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Prosle, 2018. godine, novembra meseca,
Urbanisticki zavod Beograda proslavio je
veliki i vazan jubilej, 70 godina od osnivanja
i rada naSe institucije. Angazovanim
istrazivackim radom, razgovorima sa
kolegama i poStovaocima Zavoda koji su
nam znanjem, savetima i materijalnim
¢injenicama pomogli alii ucvrstili nas u veri
da idemo pravim putem - pripremili smo
Izlozbu I Monografiju. Sada, kada je prosla
godina, mozda na pravi nacin sagledavamo
velicinu i abim anoga §to smo otkrili o istoriji
i produkciji Zavoda, a Sto smo sazeto u
Monagrafiji i objavili. Posebno profesionalno
zadovoljstvo doziveli smo kada su nas, u
trenutku kada smo se vratili aktuelnim
poslovima urbanistickog planiranja,
kontaktirale kolege koje su procitale
Monografiju. Kao za dobru predstavu -
trazio se primerak vise! Sa te platforme i
sa dobrim vibracijama proslave Jubileja, a
kako smo i najavili, krenuli smo dalje.

Pisali smo u uvodu Monografije ...
promisljali smo | preispitivali proslost,
kako bismo je Sto bolje razumeli i spremniji
zakoracili u buduce, dinamicne godine
urbanizma Beograda ...". Te godine su stigle,
a u njih smo usli u novom kaputu Zavoda
koji je osmislio Slavimir Futro Stojanovi¢
i sa novim/starim imenom i vizuelnim
identitetom Casopisa. Pred vama je, ponovo,
JUrbanizam Beograda”.

Fast backward <<< Zavod je pokrenuo
strucéni  casopis ,Urbanizam Beograda”
1969. godine. Do 1982. godine publikovano
je 67 brojeva. Tadasnji ,Urbanizam
Beograda” hio je ,svojevrsna hronika
zlatnog vremena urbanizma u Jugoslaviji
i riznica strucnih tekstova, stavova i tema

od znacaja za istraZivanje i razumevanje
urbanistickog i prostornog planiranja i njima
komplementarnih oblasti tada i danas”,
kako piSe u osvrtu na ovaj period izdavacke
delatnosti Zavoda u Monografiji.

Nakon perioda tiSine, dve decenije kasnije,
naporima nove generacije  urbanista
obnovljena je u Zavodu ideja strucne
publicistike kroz bilten ,INFO". U periodu
od 2003. do 2018. godine objavljena su 42
redovna broja kao i nekoliko specijalnih
brojeva.

Fast forward na 2019. >>> Sa novom
energijom, u zelji da se povezemo sa nasim
prethodnicima, sacuvamo vezu koja nam
je u ovim ubrzanim vremenima i atmosferi
profesionalnih iskusenja i odgovornosti
vazna, a kako su nas savetovali — vratili
smo stari naziv. Kako je u pitanju prvi (dvo)
broj, predstavili smo dve teme broja -
Plan generalne regulacije sistema zelenih
povrSina Beograda i Analizu razvoja Sinskih
sistema u Beogradu. Dali smo prikaz
nekih od usvojenih planova, pohvalili se
nagradama koje smo za nas$ profesionalni
rad ove godine dobili, ukratko prikazali
saradnju sa akademskim institucijama,
ostavili utiske sa urbanistickih putovanj
i za kraj dali rezime i pregled usvojenih
planskih dokumenata i strateskih procena.
Sazetke tema broja i prikaza planova prevel
smo na engleski jezik.

Pripremili smo malu paznju - bookmark
sa novim logom Zavoda kojim mozZete
obeleziti omiljeni prilog, a ukoliko ste
ljubitelj savremenih tehnologija okrenite
drugu stranu gde vas ¢eka QR code koji Ce
za vas pronaci digitalni put do svih nasih
prethodnih izdanja, kao i novog ,Urbanizma
Beograda”.

Sa poStovanjem | zahvalnoSCu prema
bivsim  urednicima, autorima  priloga,
entuzijastima i saradnicima koji su spremali
INFO, a sa linkom ka starom nazivu casopisa
i resetovanim brojcanikom, idemo dalje.

Srecan nam novi pocetak !

Urednik
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PLAN GENERALNE REGULACIJE SISTEMA
ZELENIH POVRSINA BEOGRADA

THE GENERAL REGULATION PLAN FOR THE BELGRADE GREEN SPACE SYSTEM

Tekst priredila: mr Anica Teofilovi¢, dipl.inZ.pejz.arh.

0dgovorni urbanisti: mr Anica Teofilovi¢, dipl.inZ.pejz.arh.,|mr Milica Grozdanic, dipl.inZ.arh.|i Katarina Cavi¢-Lakié, dipl.inZ.pejz.arh.
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fanovic, teh.mas., Dragan Mihajlovig, dipl.inZ.grad., Jasminka Buki¢, dipl.inZ.grad., Igor Teofilovi¢, dipl. inZ.saob., Smiljka Zivancev, inZ.grad., Dragoslav Pavlov-
i¢, dipl.pr.pl., Jovica ToSi¢, dipl.inZ.geod., Milomir Mitrovi¢, master inZ.geod., Dragoslav Ristanovi¢, dia., Mihailo Zari¢, arh.teh., Zoran Mitrovi¢, grad.tehn., Jovan
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Proti¢, dia., Milica Cavi¢, dipl.inZ.pejz.arh., lvan Mikeljevi¢, tehn.pr.pl., Zvezdana Mojsié, struk,inZ.geod., Dragan Arbutina, dipl.inZ.info.tehn., Naca Otasevic,

graftehn., Vlastimir Belanovié, tehn.

Prvi put u istoriji planiranja Beograda izraden je
jedinstven planski dokument sistema zelenih
povrS§ina grada. Usvajanjem plana, Beograd je dobio
zakonski osnov za oéuvanje postojecih i planiranje novih
zelenih povrsina i Suma. Primenom pravila i normativa,
biée poveéan stepen ozelenjenosti i obezbedena
ravhomerna distribucija Suma i zelenih povrSina.
Realizacija zelene infrastrukture doprinece poboljSanju
mikroklimatskih  karakteristika grada, adaptaciji
grada na klimatske promene, oéuvanju biodiverziteta,
energetskoj efikasnosti objekata i dr. Beogradani ée na
peSackoj distanci dobiti prostore prirodnih, kulturnih i
estetskih vrednosti, mesto susreta, edukacije, rekreacije
i uzivanja, Sto ée pozitivno uticati na njihovo psihofizicko
zdravlje i afirmisanje socijalne dimenzije grada.

or the first time in Belgrade’s planning history, a unique

planning document for the city’s green space system
was made. By adopting the plan, Belgrade was given the
legal basis to preserve existing and plan for the new green
spaces and forests. Implementation of regulations and
standards will increase the amount of greenery and ensure
a uniform distribution of forests and green areas. The
realization of the green infrastructure will contribute to the
improvement of microclimate characteristics of the city,
the adaptation of the city to climate change, preservation
of biodiversity, the energy efficiency of buildings, and
others. Citizens of Belgrade will be provided with spaces of
natural, cultural and aesthetic values, a place of meeting,
education, recreation and enjoyment within walking
distance, which will positively influence their mental and
physical health and affirm the social dimension of the city.

Uvod

Plan generalne regulacije sistema
zelenih povrsSina Beograda' predstavlja
zakonski osnov za oCuvanje i
unapredenje postojecih | podizanje
novih Suma i javnih zelenih povrsina
kao dobara od opSteg interesa, ali i
integraciju zelenih povrsina u razlicite
namene u cilju uspostavljanja zelene
infrastrukture grada.

Povod za izradu ovog Plana jeste
stratesko opredeljenje Beograda da se
grad planira na principima odrzivosti.
U Generalnom planu Beograda 20212
je definisano da: ,Realizacija sistema
zelenih povrsina podrazumeva promenu
njihovog statusa od podredene u
primarnu  gradsku infrastrukturu.
Pored normativa koji kontrolisu sistem
planiranja neophodna je izrada gradske
,zelene regulative™. Imajuci ovo u
vidu, Grad Beograd — Uprava grada -
Sekretarijat za zastitu Zivotne sredine
je 2002. godine inicirao i u celosti
finansirao izradu Projekta ,Zelena
regulativa Beograda”. lzrada Projekta
predvidena je u cCetiri faze, od kojih
Cetvrtu faza predstavija predmetni
Plan.

Ciljizrade predmetnog Plana je stvaranje
celovitog planskog osnova za: oCuvanje
postojeCih Suma i zelenih povrSina u
sadasnjim granicama; unapredenje
Suma i zelenih povrSina loSijeg
kvaliteta i vrednosti i postizanja njihove
multifunkcionalnosti; unapredenje
tipologije zelenih povrdina; ocuvanje
podrucja vrednih biotopa; obezbedivanje
lokacija za podizanje novih Suma i
zelenih povrsina kako bi se ujednacila
prostorna distribucija i zastupljenost,
prilagodavanje evropskim standardima

i dr, ¢ime bi se uspostavio jedinstven
sistema zelenih povrSina Beograda.
Pored navedenog, cilj predmetnog Plana
je da se planirani sistem zelenih povrsina
unaprediu ,zelenu infrastrukturu” grada,
integracijom sa drugim prirodi bliskim
prostorima kao $to su vodene povrsine
i vodotokovi, vlazna staniSta i drugi
vredni biotopi, delovi nekadasnjih Suma,
Sibljaci i zivice na poljoprivrednom
zemljiStu, zelene povrsine na parcelama
objekata odredene namene, krovni
vrtovi, ozelenjeni zidovi fasada i dr. Na
ovaj nacin se obezbeduju uslovi za
savremeni pristup ocCuvanju prirode
i prirodnih procesa, adaptaciju grada
na klimatske promene, unapredenje
mikroklimatskih  uslova,  podizanje
energetske efikasnosti objekata i dr, a
samim tim i kvaliteta Zivotne sredine.

Tema Plana su javne zelene povrsing |
Sume, zelene povrsine u okviru drugih
javnih  namena (Skola, bolnica,..)
i zelene povrSine u okviru ostalih
namena  (stanovanje,  komercijala,
poljoprivreda...), na teritoriji grada
povrSine oko 77955 ha, koja obuhvata
podrucje nesto vece od podrucja GUP
Beograda.

Znacaj teme

Planiranje sistema zelenih povrsina
i zelene infrastrukture grada ima
visestruk znacaj za Beograd i njegove
gradane. Ako se imaju u vidu sve veci
globalni ekoloski problemi, plan se
bavi resursima Cije funkcije znacajno
unapreduju kvalitet zivotne sredine u
gradu, predupreduju negativne efekte
aktuelnih klimatskih promena —jednom
recju, bavi se prostorima koji u svakom
smislu predstavljaju dobro od opSteg
interesa. Znacaj je joS veCi uzevsi

u obzir ¢injenicu da se nove Sume i
javne zelene povrSine podizu veoma
retko, da se postojece Sume i zelene
povrSine intenzivno prenamenjuju u
druge namene, planiraju se minimalni
normativi za zelene povrsine na parceli
odredenih namena, a koji se cesto i ne
realizuju, itd.

Konacno, ali ne i manje vazno, jeste
decenijski kontinuitet planiranja sistema
zelenih povrSina Beograda. PoCev od
plana F. Jankea, zatim E. Josimovica, A.
Sambona i . Kovaljevskog, koji zelene
povrsine planiraju u samom centru
grada jer ih smatraju ,plu¢ima” grada,
pa do generalnih planova izradenih u
UrbanistiCkom zavodu Beograda, medu
kojima se istiCe plan iz 1972. godine
poznat kao ,arhipelag naselja u moru
zelenila". Vaznost odrzanog kontinuiteta
planiranja sistema zelenih povrsina
Beograda, ovim planom je potvrdena,
aliiunapredena, jer je ovaj Plan, prvi put
u istoriji planiranja grada, izraden kao
nezavistan urbanisticki plan koji je za
konkretne prostore i direktno sprovodiv.

Osnovne smernice

Plansko reSenje je zasnovano na
strateSkim opredeljenjima, rezultatima
detaljnih analiza postojeCeg stanja,
na ekoloSkim osnovama i aktuelnim
svetskim  trendovima, uvazavajuci
nacionalnu legislativu i regulativu,
medunarodne konvencije i direktive,
ali i decenijski kontinuitet planiranja
sistema zelenih povrSina Beograda.

Jedno od osnovnih opredeljenja i
najvaznijih strateskih ciljeva odrzivog
razvoja Beograda, definisano u GUP
Beograda®, jeste oCuvanje, zastita i
unapredenje stanja Suma, optimalno

1:.,Sl. list grada Beograda”, br. 110/19

2:,Sl. list grada Beograda”, br. 27/03, 25/05, 34/07, 63/09 i 70/14
3: Generalni urbanisticki plan Beograda (,SI. list grada Beograda®, br. 11/16)




i njihovo unapredenje u celovit
sistem, jer kao klimatska i ekoloska
infrastruktura  grada  predstavljaju
dobro od opSteg interesa.

Rezultati izvrSenih analiza postojeceg
stanja* predstavljali su smernice za
optimalno i funkcionalno planiranje
sistema zelenih povrsina grada, jer su
ukazali na stanje, probleme i potrebe za
zelenim povrSinama i Sumama, medu
kojima su i sledece Cinjenice:

= 65% od ukupno evidentiranih

zelenih povrsina i suma,
zastuplieno je na teritoriji tri
opStine - Cukarica, Palilula i

Vozdovac; parkovi su dominantno
zastupljeni na teritoriji opsStina
Novi Beograd, Stari grad i Savski
venac, uredene zelene povrsine
U priobalju Dunava i Save i zelene
povrSine u otvorenim stambenim
blokovima najzastupljenije su na
teritoriji opsStine Novi Beograd;
najoptimalnija zastupljenost
razlicitih tipova zelenih povrsina |
suma je na opstini Savskivenac; i sl.
Ovakva raspodela zelenih povrsina
ukazuje na to da je planskim
reSenjem neophodno uspostaviti
njihovu ravnomerniju distribuciju
na podrucju grada;

= oko 7015 ha postojeCih zelenih
povrSina  pod drvecem  (tipa
suma, park, zelene povrSine u
priobalju Dunava i Save, zelene
povrSine u postojecim otvorenim
stambenim blokovima i zastitni
zeleni pojas) na teritoriji plana,
posmatrano izolovano, proizvodi
dnevno kiseonika za oko 311.800
stanovnika®. 1z ovoga se moze
zakljuciti da, sa aspekta zastite
Zivotne sredine, Beograd ima

deficit zelenih povrSina pod
drvenastom vegetacijom;

109 prostora, Suma ili javnih zelenih
povrsina, ukupne povrsine 3041 ha,
koji pruzaju mogucnosti aktivne
i pasivne rekreacije posetilaca
(sedenje, Setnja, tréanje, igra dece,
igra koSarke, fudbala, badmintona,
odbojke i sl), dominantno su
zastupljeni na teritoriji opStina
Vozdovac, Cukarica i Novi Beograd,
Sto je dalo usmerenje da se
planskim re§enjem ovi prostori
ocuvaju, unaprede i izuzmu od
izgradnje, kao i podignu novi na
teritoriji opStina gde su u deficitu;
devet opStina  imaju  manju
vrednost u odnosu na prosecnu
zastupljenost zelenih povrsina u
funkciji rekreacije u gravitacionom
podrucju od oko 400 m vazdusne
ditance (30 m?%/stanovniku), a tri
opStine ima manju vrednost U
odnosu na standard nemackih
gradova (6 m?/stanovniku), Sto je
pokazalo u kojim delovima grada
je neophodno podici nove Sume i
javne zelene povrsine;

podatak da na podrucju
deficitarnom sa zelenim
povrSinama u funkciji rekreacije na
desetominutnoj peSackoj distanci
(Slika 1) zivi oko 327740 stanovnika,
ukazuje na veli¢inu potrebnih
novih zelenih povrsina;

vrednujuci obim i stanje opreme
unutar svake zelene povrsine,
konstatovano je da su pojedine
zelene povrsine prosecnog
i ispodprosecnog kvaliteta,
Sto je indikovalo potrebu za
unapredenjem odredenih zelenih
povrs§ina, intenzitet rekonstrukcije
kao i prioritete;

= procenjujuCi  vrednost  zelenih
povrSina, ustanovljeno je da je
neophodno njihovo unapredenje
sa aspekta pristupa, prijatnosti,
bezbednosti i edukativne uloge.

SloZenost problema

Problematika na izradi ovog planskog
dokumenta je viSeslojna. Jedno od
ozbiljnih ogranicenja definisanju
najoptimalnijeg resenja jeste
nedostatak zakonskog osnova. Dok
Zakon o0 Sumama’ jasno utemeljuje
postojanje Suma (od pojma, povrsine,
dokumenata u Sumarstvu, obaveza
oCuvanja odrzavanja,...), javne zelene
povrSine, bez maticnog zakona, cesto
su  predmet manipulacije. Takode,
kako se tezilo unapredenju i inoviranju
dosadasnjih reSenja uvodenjem primera
dobre evropske prakse (npr. realizacija
krovnih vrtova na privatnim objektima,
sistem za preciScavanje otpadnih voda
putem biljaka i dr), ideje su ostale u
formi predloga, a ne konkretnog resenja,
jer nije postojalo zakonsko utemeljenje
za njihovu relizaciju, a ni ingerencija nad
istim nakon realizacije.

Konkretna planska resenja koja bi bila
optimalni odgovor na dobijene rezultate
prethodne analize i ocene postojeceg
stanja, nije bilo moguce uvek primeniti.
Razlog tome su, sjedne strane, planirane
namene, realizovane ili ne, definisane
vazecom planskom dokumentacijom
koja predstavlja stecenu plansku
obavezu, a s druge, pojedini odgovarajuci
prostori bili su uzurpirani neplanskom
izgradnjom  (najceSCi  primer jesu
podrucja neposredno oko regulacije
potoka koja su od kljucnog znacaja za
formiranje zelenih koridora). Takode,

4: Metodologija rada uglavnom je bazirana na Uputstvu za planiranje (Hackney Open Space and Sports Assessment, Hackney Borough in London, 2004. i Planning Policy Guidance

17 - PPG 17 - Planning for Open Space, Sport and Recreation), prilagodena uslovima Beograda i raspoloZivim informacijama

5: Jedna akra (4046.9 m?) pod drvec¢em proizvodi svakog dana dovoljno kiseonika za 18 ljudi (D. Coder, 1996)
6: Primenjena je metoda bodovanja kriterijuma koja potic¢e od procene Civic Green Flag Standard (Hackney Open Space and Sports Assessment: Volume 1)

7:.Sl. glasnik RS", br. 30/10, 93/12 i 89/15

Slika 1- Prikaz podrucja grada koja su deficitarna sa zelenim povrSinama u funkciji

rekreacije na desetominutnoj peSackoj distanci

ZELENE POVRSINE U FUNKCIJI REKREACIJE

[ lokalnog karaktera
[ gradskog karaktera
e regionalnog karaktera

PODRUCJA

10-min pristupacnosti stanovnika
i deficitarna sa zelenim povrdinama



Slika 2 - Prikaz celina (komponenti) sistema zelenih povrSina Beograda

CELINE (KOMPONENTE) SISTEMA ZELENIH POVRSINA

[ "jezgro" sistema zelenih povrsina

B "zelene veze" sistema zelenih povrsina
[ kontinualno izgradeno gradsko tkivo
[ 1 diskontinualno izgradeno podrucje

"unutrasnji prsten" sistema zelenih povrSina
[ "spoljasnji prsten” sistema zelenih povrsina

reSenje predmetnog Plana moralo je
biti usaglaseno sa prethodno usvojenim
PGR Beograda® koji je sveobuhvatno
reSavao potrebe grada i uskladivao
mnogobrojne prioritete.

Plansko resenje koje biocuvalo prostore
visoko vrednih biotopa grada, takode,
u vecini slucajeva nije bilo sprovodivo.
StrateSko opredeljenje da se oCuva
biodiverzitet grada kroz oCuvanje
vrednih stanista (biotopa) tesko je
primenljivo  na nivou urbanistickog
plana. Baza  biotopa  Beograda,
formirana kao ekoloSka osnova u
cilju planiranja zelene infrastructure
Beograda i oCuvanja biodiverziteta u
njemu, ukazala je na konkretne prostore
grada Cija je potencijalna i realna
vrednost velika, prostore koji su prema
svojoj strukturi, starosti, znacaju, broju
retkih, endemicnih, reliktnih i ugrozenih
vrsta koje zive u njima izuzetno vredni
oCuvanja i uklapanja u plansko resenje.
Najocigledniji primer je Bara Reva,
koja objedinjuje hiotope od izuzetnog

znacaja za biodiverzitet Beograda, a na
Cijem podrucju je planirana nova luka
Beograda.

Plansko reSenje

PolazeCi od pretpostavke da su zelene
povrsine u svim delovima grada, kao
i da su i najmanji ozelenjeni prostori
na odreden nacin vazni za sistem,
definisana su podrucja Beograda koja
predstavijaju  celine  (komponente)
sistema zelenih povrSina Beograda
(Slika 2), i to: 1) ,Jdezgro”, 2) ,Unutrasnji
prsten”, 3),Spoljasnji prsten”, 4) ,Zelene
veze" sistema, b) Kontinualno izgradeno
gradsko tkivo i 6) Diskontinualno
izgradeno podrucje. Celine predstavljaju
podrucja sa razlicitom zastupljenoScu i
funkcionalnom povezanoScu postojecih
inovoplaniranih Sumaizelenih povrsina.
Predeo ocuvanih prirodnih, kulturno-
istorijskih i urbanih vrednosti, Ccija
harmonija ~ ¢ini  ,Prirodno  jezgro
Beograda”, ujedno predstavljai,Jezgro”
sistema zelenih povrSina. Postojece

Tabela 1- Bilans povrsina planiranih Suma i javnih zelenih povrSina

javne zelene povrsine i Sume, planirane
i formirane polovinom proslog veka kao
Zeleni prsten grada, danas dominiraju
srednjom zonom grada i predstavljaju
Junutrasnji prsten” sistema zelenih
povrsina. ,Spoljasnji prsten” sistema
obuhvata uglavnom rubnu zonu grada,
u okviru koga povrSine pod Sumom
cine pluca grada i direktna su veza
sa Sumama u regionu. ,Zelene veze"
sistema prozimaju sve delove grada,
obuhvatajuci Sume i zelene povrsine
vodenih tokova, kao i same vodotokove,
zelene povrsine duz lesnog odseka,
saobracajne mreze i sl. PostojeCi i
planirani drvoredi, zelene povrSine
duz malih gradskih vodotokova, Zivice
i drugi linearni elementi sistema, koji
predstavljaju znacajne zelene veze U
sistemu, nisu izdvajani kao posebna
komponenta. Kontinualno izgradeno
gradsko  tkivo i diskontinualno
izgradeno  podrucje  predstavljaju
podrucja sa razlicitom zastupljenoScu
i funkcionalnom povezanoscu
postojecih i novoplaniranih Suma |

Namena povrsina T N~ S N— .
e | %) (e | (%) ha) | %
Sume i Sumsko zemljiste 7444,50 9,55 5402,95 6,94 12847,45 16,48
Sume i sumsko zemljiste 7040,60 9,03 5408.,28 6,95 12448,88 15,97
Vlazna stanista na Sumskom zemljistu 403,90 0,52 -5,33 -0,01 398,57 0,51
Javne zelene povrsine 2208,90 2,83 2669,91 3,42 4878,81 6,26
Parkovi 258,90 0,33 453,29 0,58 712,19 0,91
Skverovi 15,60 0,02 26,72 0,03 42,32 0,05
Zelene povrsine u priobalju Dunava i Save 158,30 0,20 85,55 0,11 243,85 0,31
Zelene povrsine u inundacionom podrucgju Dunava i Save 68,40 0,09 20,75 0,03 89,15 0,11
Zelene povrsine u postoje¢im otvorenim stambenim blokovima 1121,10 1,44 15,52 0,02 1136,62 1,46
Zastitni zeleni pojasevi 394,80 0,51 1344,08 72 1738,88 2,23
Zeleni koridori 8,70 0,01 722,77 0,93 731,47 0,94
Zelene povréine posebne namene 9,90 0,01 1,98 0,00 11,88 0,02
Vlazna stanista 170,50 0,22 -0,78 0,00 169,72 0,22
Rasadnici 2,70 0,00 0,02 0,00 2,72 0,00

8: Plan generalne regulacije gradevinskog podrucja sedista jedinice lokalne samouprave - Grad Beograd, celine I-XIX (,SI. list grada Beograda®, br. 20/16, 97/16, 69/17 i 97/17)2: "SI.

list grada Beograda”, br. 27/03, 25/05, 34/07, 63/09 i 70/14




Slika 3 — Prikaz planiranog sistema zelenih povrsina Beograda

L

o S

SUME | SUMSKO ZEMLJISTE

Sume i sumsko zemljiste
Vlazna stanista na Sumskom zemlji§tu

JAVNE ZELENE POVRSINE

Parkovi

Skverovi, trgovi

Zelene povrSine u priobalju Dunava i Save
Zelene povrSine u inundacionom podrucju
Zelene povrSine u otvor. stamb. blokovima
Zastitni zeleni pojas

Zeleni koridori

Zelene povrSine posebne namene

Vlazna stanista

Rasadnici

Spomen parkovi

Sumski rasadnici

Lovista

ZELENE POVRSINE U OKVIRU DRUGIH
POVRSINA JAVNE NAMENE

Zelene povrsine u javnim sluZzbama
Sume u javnim sluzbama

Trase drvoreda

Zelene povrsine u regulaciji saobracajnica
Zelene povrsine komunalnih povrsina

OPSTA PRAVILA UREDENJA | GRADENJA

SUME
JAVNE ZELENE POVRSINE

PARKOVI
SKVEROVI, TRGOVI

ZASTITNI ZELENI POJAS
ZELENI KORIDORI

VLAZNA STANISTA

PRAVILA ZA NEPOSREDNU PRIMENU

ZELENE POVRSINE U PRIOBALJU DUNAVA | SAVE
ZELENE POVRSINE U OTVORENIM STAMBENIM BLOKOVIMA

ZELENE POVRSINE POSEBNE NAMENE

JAVNE ZELENE POVRSINE U OKVIRU DRUGIH POVRSINA JAVNE NAMENE
OBJEKATA | KOMPLEKSA JAVNIH SLUZBI

SAOBRACAJNIH POVRSINA

KOMUNALNIH POVRSINA

STANOVANJA

= KOMERCIJALNIH ZONA | GRADSKIH CENTARA
= PRIVREDNIH DELATNOSTI, PRIVREDNIH ZONA | PRIVREDNIH PARKOVA
-

POLJOPRIVREDE

POVRSINA ZA INFRASTRUKTURNE OBJEKTE | KOMPLEKSE

SPORTSKIH OBJEKATA | KOMPLEKSA
ZELENE POVRSINE U OKVIRU POVRSINA OSTALIH NAMENA

Sema 1- Sematski prikaz tematskih oblasti za koja su definisana op3ta i posebna pravila

zelenih povrSina, tako da unutar svake
od komponenti, u matrici urbane

ili poljoprivredne strukture, postoji
sistem baziran na principu baza-veza.

U okviru Sest navedenih prostorno
funkcionalnih celina, planiran je sistem
zelenih povrSina Beograda (Slika 3).
Bilans povrSina planiranih Suma i javnih
zelenih povrsina dat je u Tabeli 1°.

Plansko resenje je definisano Grafickim
prilozima i Pravilima uredenja i gradenja
za Sume i sve tipove zelenih povrsina
(Sema ).

Pravila uredenja i gradenja

Pravilima uredenja i gradenja, kako
opstim, tako i onim za neposredno

sprovodenje, definisana su pravila za
oCuvanje i unapredenje postojecih
Suma, odnosno zelenih povrSina, kao i
pravila za podizanje novih Suma i zelenih
povrsina.

OpSta pravila uredenja i gradenja
definisana su za sve tipove zelenih
povrsina I primenjuju se kao osnov za
izradu planova detaljene razrade, kao i
U postupku neposrednog sprovodenja
planskog reSenja. Pravila uredenja
I gradenja za neposrednu primenu
definisana su za pojedine Sume i javne
zelene povrsine koje  predstavljaju
podruGja za neposrednu  primenu.
To su prevashosno postojece Sume
za koje postoji Osnova gazdovanja
Sumama, razliciti tipovi javnih zelenih
povrsina, planirane nove Sume koje

imaju obezbeden saobracajni pristup
i planirane javne zelene povrSine na
podrucjima koja su saobracajno |
infrastrukturno opremljena.

Propisana pravila za postojece Sume,
pozivajuCi se na vazeCe osnove
gazdovanja Sumama, jasno definiSu
osnovnu namenu prostora, uslove vezane
za sastojine, uslove za intervencije na
postojecim  objektima, opremljenost
komunalnom infrastrukturom u funkciji
gazdovanja Sumom, propisuje dozvoljene
sadrzaje u Sumi, uslove zastite prirodnih
i kulturnih vrednosti i dr. Za nove Sume
propisana su pravila za osnivanje Sume,
zoniranje  Sume, uslove za uredenje
Sumskog kompleksa, propisani  su
dozvoljeni sadrzaji u planiranim Sumama
i sl Istaknut je znacaj postojeCih i
planiranih Suma definisanjem njihovih
dominantnih funkcija (Slika 4), i to:
zastita voda, zastita od voda (poplavnih
talasa), zastita od kliziSta, zastita od
erozije i bujica, zastita od vetra, zastita
biodiverziteta, ekosistema i predela,
zastita od negativnih uticaja saobracaja,
proizvodna funkcija i posebna zastitna
funkcija. Svaka Suma moze u delu ili
celosti da ima jednu ili vise osnovnih
funkcija, u zavisnosti od prirodnih |
stvorenih karakteristika. Pored razlicitih
zastitnih - funkcija koje imaju  Sume,
istiCe se i rekreativna funkcija, narocito
U najuzim gradskim zonama. Odvijanje
rekreativnih — aktivnosti, koje spadaju
u domen spontane rekreacije (Setnja,
tr¢anje, razonoda, odmor u prirodi, igranje
fudbala i badmintona na travi, igra i sl),
planirano je u okviru pojedinih novih
Suma ili delova novih Suma, pri cemu kao
imperativ stoji ocuvanje prirode.

Propisana pravila za javne zelene
povrsine jasno definiSu osnovnu namenu
prostora (tip i podtip), a u skladu sa

9: Realizacijom planiranog reSenja sistema zelenih povr§ina Beograda ostvario bi se 123 m? Suma i zelenih povrsina po stanovniku u planskoj 2021. godini (procena za 2021.

godinu je 1440000 stanovnika)




Slika 4 — Prikaz primarnih funkcija Suma i javnih zelenih povrSina Beograda

PRIMARNE FUNKCIJE SUMA | JAVNIH ZELENIH POVRSINA

zastita voda

zadtita od voda

zastita od klizista

zastita od erozija i bujica

zastita od vetra

zastita biodiverziteta, ekosistema i predela
zastita od negativnih uticaja saobracaja
proizvodna funkcija

posebna zastitna funkcija (duz dalekovoda)
ekolosko i estetsko funkcionalni prostori u
urbanom tkivu

tim definiSu: nacin koris¢enja, uslove
za pejzazno-arhitektonsko oblikovanje
prostora, propisuju dozvoljene sadrzaje
(biljni material, povrsine za komunikaciju,
vrtno-arhitektonske elemente, otvorene
terene za rekreaciju, mobilijar i opremu,
kao i komunalnu infrastrukturu), gde je za
svaki od navedenih sadrzaja propisan set
pravila, uslove zastite prirodnih i kulturnih
vrednosti i dr.

U cilju uspostavljanja  zelene
infrastrukture  grada,  predmetnim
planom predvideno je podizanje javnih
zelenih povrsina i Suma u okviru drugih
povrSina javne namene i to: objekata i
kompleksa javnih sluzbi, saobracajnih
povrsina, objekata, kompleksa i koridora
infrastrukture i komunalnih povrsina.

Za ove povrsine propisan je minimalni
procenat zelenih povrSina u direktnom
kontaktu sa tlom (porozne povrsine) i
pravila uredenja istih (odabir vegetacije,
zastori, mobilijar...). Pravila su propisana
i za zelene povrSine U regulaciji

Slika 5 - Prikaz minimalno dozvoljenog
horizontalnog udaljenja infrastrukturne mreze od
osovine drvorednog stabla u profilu saobracajnice

saobracajnica (drvorede, zelene povrsine
u srednjoj i ivicnim razdelnim trakama,
ostrvima kod kruznihidrugih povrsSinskih
i denivelisanih raskrsnica, bankinama,
bermama i kosinama zemljanog trupa
saobracajnih  povrSina i duz trase
tramvaja), kao i na parking povrsinama.
Definisano je  minimalno dozvoljeno
harizontalno udaljenje infrastrukturne
mreze od osovine drvorednog stabla u
profilu saobracajnice (Slika b).

Predmetnim Planom predvideno
podizanje zelenih povrsSina na ostalom
zemljiStu, u okviru slede¢ih namena:
stanovanja, mesovitih gradskih centara,
komercijalnih sadrzaja, privrednih zona,
privrednih parkova, verskih objekata i
kompleksa i poljoprivrede. Propisan je
minimalni procenat zelenih povrsina u
direktnom kontaktu sa tlom (porozne
povrsine)i pravila uredenjaistih. Prilikom
podizanja novih kompleksa privrednih
delatnosti i privrednih zona, kroz dalju
plansku razradu obavezno je planirati
zastitne zelene pojaseve minimalnih
Sirina 4 m, 8 m ili 12 m u zavisnosti
od velicine parcele. Predmetni Plan
afirmiSe uspostavljanje ekoloSke mreze
na podrucju poljoprivrede, oCuvanjem
priodne vegetacije i formiranjem novih
zasada u formi meda, Zivica, drvoreda
i grupa stabala izmedu parcela,
oCuvanjem postojecih vlaznih stanista
i pratece vegetacije i dr. Predlozeno je
osnivanje bastenskih kolonija (urbane
baste) za koje su propisana opsSta pravila
uredenja.

Takode, planskim resenjem predvideno
je podizanje ekstenzivnih i intenzivnih
zelenih povrsina na krovovima objekata,
kao i vertikalno ozelenjavanje fasada
objekata, nadzemnih i podzemnih
garaza, a sve u cilju unapredenja

mikroklimatskih uslova | podizanja
energetske efikasnosti samih objekata.
Ove povrsine ne ulaze u ukupan obracun
procenta zelenih povrSina u direktnom
kontaktu sa tlom na parceli, pa samim
tim ¢ine dodatni benefit zdravijoj zivotnoj
sredini.

Urbanisticke mere zastite

Pored pravila uredenja | gradenja,

propisane su i UrbanistiCke mere zastite,

¢ime je napravljen znacajan iskorak u

odnosu na dosadasnje planiranje:

= predlozene su mere u odnosu
na definisane tipove predela
Beograda®, u duhu ratifikovane
Evropske konvencije o predelu™:;

= polazecCi od toga da ,Prirodno jezgro
Beograda” predstavlja harmoniju
predela ocuvanih prirodnih,
kulturnih, istorijskih i urbanih
vrednosti grada, predmetni Plan
preporucuje dase, uokvirunadleznih
organa drzavne uprave i institucija
pripremi predlog kandidature ovog
prostora za ,Evropski predeo”;

= takode, smatra se da je potrebno
afirmisati  vrednosti ,Prirodnog
jezgra Beograda” kroz projekat
nadleznih organa drzavne uprave |
institucija, kojim bi se ovo srediste
urbane geneze (,genius loci”)
Beograda, predlozilo za UNESKO
listu Svetske prirodne i kulturne
bastine;

= U cilju ocuvanja i zaStite vizura i
lokacija stajnih  taCaka, Planom
je propisano da je neophodno
pazljivim planskim promisljanjem,
kontrolisanom izgradnjom i stalnim
monitoringom  spreciti  vizuelno
narusavanje vec ustanovljene slike
grada, njegovog duha i identiteta;

10: Cveji¢, J., Vasiljevié, N., Tutundzi¢, A. (2008): ,Tipologija predela Beograda za potrebe primene evropske konvencije o predelu”, Sekretarijat za zastitu Zivotne sredine, Beograd
11: Zakon o potvrdivanju Evropske konvencije o predelu (,SI. glasnik RS", br. 4/11)
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Slika 6 - Prikaz zasti¢enih prirodnih dobara i prirodnih vrednosti Beograda

[+ ] zasticena prirodna dobra
[ evidentirana prirodna dobra
ZONE ZASTITE
I prva zona zastite
I druga zona zastite
N treca zona zastite
1 ekoloski znacajna podrucja
EKOLOSKO | ESTETSKO FUNKCIONALNI
PROSTORI U URBANOM TKIVU
Il objekti pejzazne arhitekture
I kljuéni elementi zelene infrastrukture grada
trase postojecih drvoreda
N Sume

| "prirodno jezgro Beograda"

/ S zastiéene vizure

1 podrucja visoko vrednih biotopa

TIPOVI KARAKTERA PREDELA
[ aluvijalne zaravni Pancevackog rita
[ lesne i lesoidne zaravni juznog Srema

" [ aluvijalne zaravni juZznog Srema

[ aluvijalne zaravni Makisa i Ade Ciganlije

[—1 pobrde i zaravni u neposrednom slivu Save
[—1 brdsko i brdsko-plan. podr. severne Sumadije

[——1 pobrde i zaravni u neposrednom slivu
Dunava i u slivovima reka Raalje i Luga

1 Dunavsko priobalje - padinski deo desne
obale Dunava

[ aluvijalne zaravni srednjeg toka Kolubare i
doline reke Ljig

= zbog stepena modifikacije prirode i
predela na predmetnom podrucju,
planskim resenjem je primenjen
savremeni model zastite prirode
— integralna i integrativna zastita
prirode;

= pored zakonom zasticenih podrucja
na teritoriji Plana, evidentiranih
prirodnih dobara, ekoloski znacajnih
podrucja ekoloSke mreze RS, u cilju
oCuvanja, odrzivog korisCenja i
afirmacije postojecih ambijentalnih,
prirodnih i kulturnih  vrednosti,
predmetnim  Planom  Stite  se
i objekti pejzazne arhitekture
(parkovi,  skverovi i zelene
povrSine u otvorenim stambenim
blokovima), kljucni elementi
zelene infrastrukture grada (trase
postojecih drvoreda, lesni odsek
i zelene povrSine u priobalju Save
i Dunava), Sume i zdrava i vitalna
stabla prsnog precnika > 40 cm;
kao ekolosko i estetsko funkcionalni
prostori u urbanom tkivu (Slika 6);

= propisujuci minimalne mere za
realizaciju i uredenje zelenih
povrSina i Suma u okviru razlicitih
namena prostora, mere zastite
prirode i zastite zivotne sredine su
integrisane u izgradeno gradsko
tkivo;

= zastitaprirode predmetnog podrucja
zasniva se na obavezi oCuvanja i
koris¢enja prirodne potencijalne
vegetacije Cija je raznovrsnost i
specificnost definisana pripadnoscu
izdvojenim funkcionalno-ekoloskim
jedinicama;

= predmetnim Planom su predlozena
detaljna istrazivanja za podrucja
visoko vrednovanih biotopa kao
staniSta znaCajna za oCuvanje
biodiverziteta;

= afirmisuci arhitektonsko i
urbanisticko naslede kao istorijsku

slika grada, jedinstvo prirodnih i
stvorenih  spomenickih  vrednosti
i urbani pejzaz kao sastavni deo
Sireg  sagledavanja  identiteta
grada, definisane su opSte mere
zastite i unapredenja kulturnog i
ambijentalnog nasleda u kontekstu
planiranog sistema zelenih povrsina
Beograda;

mere zaStite | poboljSanja stanja
zivotne sredine definisane  po
oblastima razvoja (zastita vazduha,
voda i zemljista, od buke, od
nejonizujuceg  zracenja, zastita
i unapredenje biodiverziteta, od
uticaja privrednih delatnosti, od
uticaja poljoprivrede, U zonama uz
saobracajnice);

definisane su detaljne mere zastite
zemljiSta od Stetnog dejstva erozije i
bujica na slivovima vodotokova;
predlozen je set ekoloskih mera
koje mogu da smanje uticaj
klimatskih promena na grad, i to:
ozelenjavanje pojedinacnih parcela
objekata razlicite namene u cilju
dostizanja ,ekoloskog indeksa”
koji bi trebao da postane jedan od
obaveznih  parametara buduceg
urbanistickog planiranja, primena
sistema za preciScavanje otpadnih i
revitalizaciju zagadenih voda putem
akvaticnih  biljaka  (Constructed
wetlands, Reed bad, Floating
treatment  wetlands,  Floating
islands), osnivanje  energetskih
plantaza brzorastuCe vrbe (Salix
Viminalis),  planiranje  odrzivog
sistema prikupljanja atmosferskih
voda (SUDS - sustainable drainage
system); ozelenjavanje i najmanjih
neuredenih javnih prostora
(saobracajnih  povrsina, objekata
javne namene i dr.) u formi ,urbanih
dzepova"idr.

Predlozeni normativi u  planiranju
sistema zelenih povrSina Beograda
imaju poseban znacaj jer su definisani
u odnosu na stanovnike, Sto nije bila
praksa skoro trideset godina. Propisana
je minimalna povrsina javnih zelenih
povrSina i/ili Suma po stanovniku
(korisniku) bloka, na udaljenosti do 300
m vazdusnom linijom od regulacije
bloka, i to: min 7 m?, u slucaju urbane
rekonstrukcije i/ili sanacije; min 10 m?, u
slucaju urbane transformacije; i min 23
m?, prilikom planiranja novih stambenih
naselja i novih kompleksa. Propisani su i
normativi za decija igralista.

Sprovodenje Plana

Predmetni Plan predstavlja osnov za
izdavanje lokacijskih uslova, izradu
projekta parcelacije ili preparcelacije,
urbanistickog projekta i plana detaljne
regulacije, u skladu sa Zakonom o
planiranju i izgradnji®,

Predmetni plan sprovodi se na jedan od

sledecih nacina (Slika 7):

= Neposredno  primenom  pravila
uredenja i gradenja iz predmetnog
Plana za javne zelene povrsine
i Sume, izradom odgovarajuceg
projekta pejzaznog uredenja, a
na osnovu prethodno: izdatih
lokacijskih uslova i/ili potvrdenog
urbanistickog projekta.

= Na osnovu odredaba vazecih
urbanistickin - planova  koji  se
predmetnim  Planom  prihvataju
kao stecene planske obaveze. Ovo
se naroGito odnosi na podrucja
zasticenih  prirodnih 1 kulturnih
dobara za koja su izradeni i doneti
planovi detaljne razrade.

= |zradom planova detaljne razrade
za pojedinacne lokacije planiranih
javnih zelenih povrSina i Suma na

12:,Sl. glasnik RS", br. 72/2009, 81/2009 - ispr., 64/2010 - odluka US, 24/2011, 121/2012, 42/2013 - odluka US, 50/2013 - odluka US, 98/2013 - odluka US, 132/2014, 145/2014, 83/18, 31/19

i 37/19 — dr. zakon




podrucjima koja nisu saobracajno
i infrastrukturno opremljena,
odnosno planova detaljne razrade
irih prostornih celina kojima Ce
planirane javne zelene povrSing |
Sume biti obuhvacene.

Zakljuéci

Usvajanjem ovog Plana, Beograd je
dobio zakonski osnov za ocuvanje i
unapredenje postojecihiplaniranje novih
zelenih povrsina i Suma, kao dobara od
opsteg interesa, kao i integraciju zelenih
povrsina u razlicite namene.

Realizacijom predmetnog Plana
povecace se kvalitet i vrednost javnih
zelenih povrdina Beograda. Primenom
propisanih pravila uredenja i gradenja
za odredene lokacije i posStovanjem
utvrdenih  normativa, Beograd Ce
biti bogatiji za oko 8000 ha Suma i
javnih zelenih povrSina, ¢ime Ce biti
obezbedena njihova ravnomerna
zastupljienost,asamimtimiuspostavljen
jedinstven sistem. Stepen ozelenjenosti
bice povecan sa 12% na 23%, Gime
bi bio ostvaren normativ od 124 m?
suma i zelenih povrsina po stanovniku.
Povecanjem povrSina pod Sumama
I javnim zelenim povrSinama bice
ujednacen njihov prostorni raspored,
Sto Ce obezbediti pristupacnost zelenim
povrSinama od mesta stanovanja na
deset minutna pesacke distance.

Realizacija ovakvog reSenja znacajno Ce
doprineti zastiti i unapredenju kvaliteta
zivotne sredine Beograda, regulisanju
mikroklimatskih karakteristika i
poboljSanju  energetske  efikasnosti
objekata, unapredenju slike grada i
ostvarivanju  kulturnih,  edukativnih
i rekreativnih  funkcija.  OCuvanjem
postojecih i planiranjem novih Suma bice
sanirani brojni problemi na konkretnim

podrucjima Beograda izazvani poplavnim
talasima, klizistem, erozijom i bujicama,
negativnim uticajem saobracaja, vetra,
ali i zastita prirodnih vrednosti kao Sto
su izvoriSta pijace vode i vodeni tokovi,
biodiverzitet, ekosistemi, predeli i dr.

Realizacijomovog Plana gradaniBeograda
Ce dobitiozelenjene i poSumljene prostore
kao klimatsku infrastrukturu grada,
koja Ce, apsorbujuci uglien dioksid iz
vazduha i redukujuci zagadujuce Cestice,
umanjujuci buku, regulisuci temperaturu
i vlaznost vazduha i dr,, uciniti da vazduh
bude Cistiji, mikroklima prijatnija, a samim
ekonomski efekti od realizacije Plana
biCe uStede vezane za zivotnu sredinu
i energiju, povecana vrednost zemljista
u komercijalnim i stambenim zonama u
zavisnosti od blizine zelene povrsine i/ili
sume i dr.

Stanovnici Ce dobiti prostore prirodnih,
kulturnih i estetskih vrednosti, mesto
susreta, kontakta, komunikacije,
edukacije, rekreacije i uzivanja, Sto ce
pozitivno uticati na njihovo psihofizicko
zdravlje i afirmisanje socijalne dimenzije
grada.

Slika 7 - Nacin sprovodenja plana
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NACIN SPROVOBENJA PLANA

podrucja za neposrednu primenu pravila

pn podrucja koja se sprovode neposrednom
primenom pravila gradenja PGR Beograda
(celina | - XIX)

pm podrucja koja se sprovode neposrednom
primenom pravila gradenja PGR Beograda
(celina XX)

Il podrucja koja se sprovode na osnovu vazecih
urbanisti¢kih planova

Bl podrucja za koja je obavezna izrada planova
detaljne regulacije
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ANALIZA RAZVOJA SINSKIH SISTEMA U BEOGRADU

THE ANALYSIS OF THE BELGRADE RAILWAY SYSTEMS DEVELOPMENT

Tekst priredio: Predrag Krstié, dipl.inZ.saob.

Obradivaci: Predrag Krsti¢ dipl.inZ.saob., Dusan Milanovi¢ dipl.inZ.saob., Maja Jokovi¢ Potkonjak dipl.inZ.arh. i Marija Kosovié mast.inZ.arh.

Uokviru izrade Plana generalne regulacije Sinskih
sistema u Beogradu uradena je i sveobuhvatna
analiza dosadasnje planske, studijske i analiticke
dokumentacije izradene za potrebe realizacije Zeleznice,
tramvaja i metroa. Po obimu ovih aktivnosti prednjaci
Zeleznicki sistem a slede ga metro i tramvaj. Medutim,
njihova realizacija kao i njihov razvoj bili su dosta
ograni¢eni, nekada i sa promenjenim izborom prioriteta,
a ponekad i sasvim prekinuti, kako zbog ratova, drzavnih,
ekonomskih, energetskih i drugih kriza.

s part of the development of the General Regulation

Plan of Railway Systems in Belgrade, a comprehensive
analysis of the current planning, study and analytical
documentation for the realization of the railway, tram and
subway have been made. The scope of these activities
is dominated by the rail system, followed by the metro
and the tram. However, their realization, as well as their
development, have been quite limited at times, with altered
choice of priorities, sometimes completely interrupted, due
to wars, state, economic, energy and other crises.

Razvoj Sinskih sistema u Beogradu
zapocet je krajem XIX veka izgradnjom
Beogradske zeleznicke stanice na trasi
obelezene zeleznicke pruge Beograd
- Nis. Mesto na kome je zapoCeta
izgradnja zelezniCke stanice oznacio je
srebrnim budakom knez Milan Obrenovic
juna meseca 1881. godine'. Ubrzo nakon
toga, 1892. godine, u beogradski javni
saobracaj uvedena je prva tramvajska
linija sa konjskom zapregom, na potezu
Slavija — Kalemegdan.

Dalji razvoj zeleznickog i tramvajskog
sistema tekao je uporedo ali na razlicitim
poljima. Dok je za razvoj zeleznickog
sistema i realizaciju  Beogradskog
zeleznickog Cvora, karakteristicna izrada
velikog broja projekata, studija i analiza,
tramvajska mreza u Beogradu je do
pocCetka Drugog svetskog rata gradena i
razvijana tako da je Beograd u to vreme
imao 10 tramvajskih linija sa mrezom u
duzini od preko 80 km.

Razvoj metro sistema otpoceo je
znacajno kasnije u odnosu na zeleznicki
i tramvajski sistem, polovinom proslog
veka,idejamakojesuizneteuGeneralnom
urbanistickom planu Beograda 1950.
godine. Ali je prva sveobuhvatnija Studija
0 razvoju metro sistema u Beogradu
uradena 1968. godine u Zavodu za
projektovanje Zajednice jugoslovenskih
Zeleznica. Studijom je rukovodio inzenjer
Savo Janjic.

Zeleznica

Formiranje  beogradskog  Zeleznickog
¢vora moguce je podeliti u vise perioda.
Prvi obuhvata period od pocCetka izgradnje
beogradske Zeleznicke stanice do kraja
Drugog svetkog rata, drugi od GUP-a 1950.
godine do GUP-a 1972. godine i treci od
GUP-a1972. godine do danas.

Konkurs za izradu Regulacionog plana
Beograda 1922.11923. godine obuhvatao
je i projekat beogradskog zeleznickog
¢vora. Konkursni radovi predstavljali
Su osnov resenja za razvoj zeleznicke
infrastrukture, koje je bilo sastavni deo
Generalnog plana Beograda 1923-1924.
godine. Najznacajnije su hile ideje o:
= centralnoj putnickoj stanici Sava
= dvatunela, jedan od Glavne stanice,
bazni za vezu sa Pancevackim
mostom, i povratni za pravac jug
glavnoj teretnoj stanici Dunav
ranzirnoj stanici Makis
kruznoj  zelezniCkoj pruzi oko
Beograda sa tri male stanice
Topcider, MokroluSka i Mirijevo sa
postajom Marinkova bara
dva slepa odvojka sa kruzne pruge
ka vojnoj postaji na Banjici i Crveni
krst
pet  vangradskih  tunela  za
povezivanje  svih  beogradskih
zeleznickih stanica koje su bile
locirane u dolini beogradskih potoka
(jedan iz doline Topciderske reke ka
MokroluSskom potoku, dva manja
tunela od Mokroluskog potoka ka

stanici Vracar (Crveni krst), cetvrti
iz Mokroluske doline ka stanici
Mirijevo u dolini Mirijevskog potoka
i peti na slepom odvojku ka Banjici)
pruznom odvojku iz Mirijeva ka
Velikoselskom ritu gde je planirana
veliko lucko - industrijska zona
Beograda

vangradskim elementima sistema
koga su Cinila tri mosta: dva preko
reke Save (postojeCi i novi preko
Ade Ciganlije za vezu Zemuna i
ranzirne stanice Makis) i jedan
preko Dunava zavezu sa Pancevom.

Predlozenim reSenjem ostavljena je
mogucnost Sirenja grada prema reci
Savi na prostoru Bare Venecija, ali ono
nikad nije dobilo saglasnost tadasnjeg
Ministarstva saobracaja, vec je umesto
toga, nastavljeno dalje stihijsko Sirenje
zeleznickih postrojenja u zoni Sava-
male.

Kasnije, poCetkom tridesetih godina
proslog veka pa sve do kraja Drugog
svetskog  rata, u  Ministarstvu
saobracaja i Odeljenju za gradenje

Predlog reSenja Beogradskog Zelezni¢kog €vora iz 1932-1933.11938. godine

1: Urbanizam Beograda, br.44-45, Zavod za planiranje grada Beograda, Beograd 1977. godine
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zeleznice pokreCe se vise projekata
kojima se predlaze razmestaj zelezniCke
infrastrukture na teritoriji grada.

Osnovna karakteristika svih tih projekta
bila je da su sadrzali vrlo komplikovana i
skupa resSenja sa posebnim osvrtom na
uslove koje diktiraju topografija terena,
hidrologija i geologija Beograda. Glavna
putnicka stanica se po svim resenjima
zadrzava na prostoru Savamale, s tim
Sto je po nekim resenjima bila planirana
kao prolazna za pravac ka Pancevu.
Planirana su, pored dva postojeca
mosta, joS jedan preko Save i jedan
preko Dunava. Veza ka banatskom delu
grada planirana je na dva nacina ili
obilaznom prugom oko Kalemegdana ili
tunelskom vezom ispod grada. Ranzirne
stanice su planirane uglavnom na dve
lokacije — Maki$ i Resnik, a lokoteretne
stanice na kruznoj pruzi illi preko Save
i Dunava. UrbanistiCki razvoj grada u
kontekstu razvoja Zeleznice, posebno
na sremskom delu grada nije uziman u
obzir,Stojedovodilodacestihneslaganja
izmedu strucnjaka zaduzenih za razvoj
Zeleznice i urbanista.

Prema reSenjima iz Generalnog plana
Beograda 1950. godine kao magistralni
pravac je usvojen pravac Zagreb
- Beograd - Ni$. To je odreden kao
osnovni pravac u koji ¢e se sliti svi
ostali pravei kroz stanice u predgradu.
Ovaj pravac se ispred grada racva na
dva pravca, jedan za putnicki, a drugi za
teretni saobracaj, Cime se u potpunosti
vr$i razdvajanje putnickog i teretnog
zelezniCkog saobracaja. Planirane su
dve putnicke stanice Novi Beograd i
Beograd.

Putnicka pruga bi prolazila kroz Novi
Beograd i kroz Beograd dijametralno,
a teretna bi se odvajala od Batajnice i
preko Ostruznice dolazila do Resnika.

Diferencijacija putnickog i teretnog
saobracaja pocinje u stanici Zemun polje
na levoj, odnosno u Vinci i LeStanima
na desnoj obali Save. Planirane su tri
prigradske putnicke stanice. Takode,
ovim reSenjem je iskazana teznja da se
zeleznica priblizi gradu i to posebno na
desnoj obali Save gde je utom momentu
planirano oko 600.000 stanovnika.

Medutim s obzirom na reljef, to bi
bilo moguce vodenjem magistralnog
pravca veCim delom  podzemno,
stoga je odluceno da se pomenutom
dijametralnom pravcu da Sto manja
duzinaiplanira jedna veca stanica dobro
povezana sa sistemom javnog prevoza
U gradu. Ovo reSenje je pretpostavljalo
lakSe vodenje putniCke pruge kroz
gradsko tkivo bez mnogo skretanja i
vezu sa banatskim delom grada novim
mostom kod Vince. Postojeci Pancevacki
most postao bi drumski most sa brzom
gradskom prugom u sredini.

Svi vozovi koji dolaze iz pravca Pazove
zavrSavali bi putovanje u tehnickim
postrojenjima na jugu Beograda, a
oni iz prvaca Rakovice u tehnickim
postrojenjima U  Zemunu. Prema
navedenom, svi putnicki vozovi moraju
pro¢i kroz tri stanice: Zemun, Novi
Beograd i Beograd (Sumadijski deo
grada).

Niveleta putnicke pruge, a samim tim
I stanica ravnala bi se prema niveleti
mosta preko reke Save, koji mora da
zadovolji uslove plovidbe. Sa druge
strane, prema ovom predlogu, pruga
bi bila postavljena nivelaciono iznad
postojeCih saobracajnica, kako bi se
izbeglo ukrStanje u nivou. Prosecna
visina nasipa na kome bi se gradila
zeleznicka pruga na levoj obali Save
iznosila bi oko 6 metara.

Teretni saobracaj bi koristio obilaznu
zeleznicku prugu od Zemun polja,
preko  Ostruznice, Kijeva, Belog
potoka | LeStana do VinCe. Prema
sagledanom intenzitetu, deo od
Zemun polja do Resnika treba da bude
dvokoloseCan, a deo od Resnika do
LeStana jednokoloseCan. Za ovakav
zelezniCki Gvor koji je usaglasen sa
razvojem grada planirano je Sest loko
- teretnih stanica: Zemun, Bezanija,
Maki§, Rakovica, Dusanovac i Dunav, a
kapacitet im je planiran shodno planu
namene povrsinaiteskom reljefu grada.
Njihove gravitacione zone obuhvataju
do 300.000 stanovnika osim stanice
U Rakovici koja obuhvata 30.000
stanovnika i namenjena je opsluzi
industije u topciderskoj dolini.

Na osnovama reSenja iz GUP-a 1950.
godine nastavljena su dalja istrazivanja
studije i analize koje su za cilj imale
reSenje beogradskog zeleznickog ¢vora
koji bi odgovarao i sa urbanisticko -
tehnickog i sa finansijskog aspekta
gradu kakav bi u buducnosti trebalo da
bude Beograd.

Do 1956. godine predlagano je vise
razliCitih varijantih reSenja ¢vora, kada
Direkcija Zeleznica osniva grupu na
celu sadr.inz. Savom Janjicem. Zadatak
grupe je bio da na osnovu reSenja iz
Generalnog urbanistickog plana iz
1950. godine, pronade resenje i izradi
odgovarajucu tehnicku dokumentaciju
za Beogradskizeleznicki ¢vor.Rad grupe
je bio usmeren na poboljanje tehnicko
- ekspoloatacionih  karakteristika
cvora i smanjenje troskova investicija,
uz uslov da se maksimalno sacuva
reSenje dato u Generalnom planu iz
1950. godine. | ovom prilikom dat je
predlog vise varijanti (A, D, M, T, Z,
F) ali su se u meduvremenu pojavile
i ideje o delimicnom koris¢enju,

odnosno  prilagodavanju  postojeceg
dela Beogradskog zeleznickog c¢vora
za koriscenje putnickog i teretnog
saobracCaja. Posledica toga je bila
nemogucnost dalje implementacije
reSenja za Savski i Dunavski amfiteatar
prema Generalnom planu, odnosno
izmesStanje svih Zeleznickih postrojenja
sa pomenutih prostora uz reke.

Pojedinim reSenjima C¢vora u to
vreme, planirano je  zadrzavanje
Ceone putnicke stanice u savskom
amfiteatru na postojecoj lokaciji |
kruzne pruge oko Kalemegdana, Cime
se onemogucava uredenje tog dela
grada i pristup Beograda ka rekama.
Drugim reSenjima kojima su zadrzavane
osnovne postavke GUP-a iz 1950.
godine, planirano je oslobadanje desnih
obala reka od zeleznickih postrojenja al
i pokusaj razvoja zeleznice na prostoru
Novog Beograda.

Na osnovu do tada iznetih predloga

doneti su sledeci zakljucci:

= da je najpovoljnije  reSenje
Beogradskog Zeleznickog ¢vora po
varijanti M2, po kome se planira
glavna zelezniCka putnicka stanica
kod  Autokomande, centralna
ranzirna stanica u MakiSu i tri
lokoteretne stanice u Makisu,
Zemunu i na Dunavu

= da reSenje Cvora po varijanti
M2 treba usvojiti kao osnovu za
izgradnju  novog  Beogradskog
zeleznickog ¢vora

= da predlozeno reSenje reSava
probleme zeleznickog saobracaja
u blizoj buducnosti i daje osnove
za njegovo dalje prilagodavanje u
perspektivi

= da zadovoljava potrebe grada i
osnovne  postavke  Generalnog
plana

= da omogucava izgradnju jos jedne

glavne putnicke stanice na Novom

Beogradu i novih lokoteretnih
stanica za potrebe grada u
perspektivi

= da omogucCava izradnju svih
dopunskih veza u ¢voru kada se za
to ukaze potreba

= da zahteva za Cetvrtinu vece
investicije od varijante ,P3" koja ne
reSava problem Grada i njegovog
buduceg razvoja.

Medutim, zbog velikih investicija koje su
bile potrebne za realizaciju putnickog
saobracajauBeogradskomzeleznickom
cvoru, Zeleznicko transportno
preduzece je zapocelo razmatranje
mogucnosti rekonstrukcije postojece
putniCke  stanice.  Rekonstrukcija
postojece putnicke stanice bila je
znacajno manje investicione vrednosti
sa mogucnoscu brzog otpocinjanja
radova, odmah po izmeStanju teretnog
saobracaja sa ovog prostora. Time bi
se gradu oslobodilo blizu 70 hektara
zemljistaTakode, procenjeno je da je
polozaj postojeCe putnicke ZelezniCke
stanice na pogodnom mestu jer
se nalazi u centru buduceg velikog
Beograda.

Na osnovu ovog predloga organi
Skupstine grada Beograda doneli
su zakljucak da se od predstavnika
Urbanistickog zavoda i Zeleznice
formira radna grupa, sa zadatkom da uz
predloge zareviziju vazeceg Generalnog
plana ispita i druge mogucnosti za
reSenje  Beogradskog  Zeleznickog
¢vora. Tom prilikom radna grupa je
konstatovala daje moguce ispitati Cetiri
varijante od kojih su neke dobile kasnije
i podvarijante. Dalje analize nastavljene
su na dve podvarijante:
= Generalniplan AK, gde se etapnost
izvodi od stanice Autokomanda
= Generalniplan NB, gde se etapnost
izvodi od stanice Novi Beograd.

Pocetak izrade novog Generalnog

plana iz 1972. godine, ali i vreme posle

njegovog usvajanja, donelo je nove

prostorne analize i predloge za resenje

beogradskog zeleznickog c¢vora. U

opticaju je bila varijanta ,Sava" sa

podvarijantama:

= Sava M - po kojoj je putnicka
stanica planirana U savskom
amfiteatru, a tehnicko - putnicka u
Makisu

= SavaT-pokojojje putnicka stanica

Predlog reSenja Beogradskog Zeleznic¢kog ¢vora po varijantama ,P" i ,M2"
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u Savskom amfiteatru a tehnicko -
putnicka u Topcideru.

Za svaku od predlozenih varijanti
ispitana je mogucnost predlozene
lokacije, etapnost realizacije, odnos
stanice i gradskog tkiva i uklapanje
stanice u konacno resenje Beogradskog
ZelezniCkog Cvora. Prema reSenjima
U varijantama na Savi planirana je
rekonstrukcija  ZelezniCke  stanice
na postojeceoj lokaciji, a razlika se
uocava u odnosu na lokaciju tehnicko —
putnicke stanice koja je po varijanti ,M"
u Makisu a po varijanti ,7" u TopcCideru.
Pored ove dve varijante razmatrane su i
varijante ,Novi Beograd" i ,TopcCider”.

Varijantom Novi Beograd planirano je
reSenje putnickog saobracajanaNovom
Beogradu izgradnjom putnicke stanice,
dok bi tehnicko — putnicka stanica bila
locirana u Zemun polju. Pruga ka Nisu
vodi se kao kod varijante ,Sava M" preko
MakiSa i tunela Knezevac. Prema ovom
reSenju planira se ukidanje postojece
putniCke stanice na desnoj obali
Save. Dok bi se u Makisu izradila nova
putniCka stanica za potrebe stanovnika
Cukarice i okoline.

Varijantom Top¢ider, izgradnja glavne
putniCke i tehnicko - putnicke stanice
planirana je u TopcCideru. Ovaj predlog
bio je veoma upitan zbog Cinjenice da je
za prostor koji treba da bude angazovan
za ZelezniCke kapacitete potrebno
zauzeti delove zelenih povrsina.
Nakon iscrpnog rada uz prisustvo
najvisih zvanicnika Grada, zakljuceno je
da radna grupa detaljno ispita i svede
pod iste pokazatelje sledece varijante:
1. Varijantu na Savi sa eventualnim
podvarijantama
2. Varijantu po Generalnom planu
3. Varijantu  podzemne  putnicke
stanice na TaSmajdanu.
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Predlog reSenja Beogradskog Zeleznickog évora varijante ,Sava M"i,Sava T"

Varijanta po kojoj se kompletno
zauzima TopcCiderska dolina i varijanta
Novi Beograd, koje su tokom rada
radne grupe razmatrane, nisu se mogle
smatrati kao doprinos saobracajno -
urbanistickom  reSavanju  putnickog
zeleznickog  saobracaja pa je
predlozeno da se dalje ne razmatraju.
U daljem radu radna grupa je utvrdila
nekoliko kriterijuma koji su sluzili za
zauzimanje konacnog stava po pitanju
izbora varijantnog reSenja Beogradskog
Zeleznitkog CGvora. Cetiri  osnovne
varijante koje je trebalo dalje ispitati su
sledece:

1. Varijanta ,Sava D" - po kojoj je
bilo potrebno realizovati prolaznu
putnicku stanicu na Savi i tehnicko
— putnicku stanicu na Dunavu
U zoni Ada Huje. Izrada stanice i
stanitne zgrade pretpostavlja iste
uslove kao u varijanti ,Sava M",
odnosno stanicni plato u nivou
Savske ulice a stanicni trg na ploci
iznad koloseka.

2. Varijanta,Cvetnitrg"-po kojoj bise
putnicka stanica, isto kao u varijanti
.SavaD"radilaispod parkaManjez, a
tehnicko - putnicka stanica na levoj

obali Dunava u naselju Sebes. Ova
varijanta s obzirom da je vodenje
planirano  podzemno, najmanje
utice na gradsko tkivo a tehnoloski
i programski je postavljena tako
da vodi putnike kroz zone najvecih
gustina sadrzaja.

3. Varijanta ,Sava M" po kojoj
se putnicka stanica planira na
postojecem platou, Ceonog tipa,
pomerena od linije zgrade prema
Mostaru. Tehnicko - putnicka
stanica je planirana u Makisu
neposredno Uz ranzirnu stanicu.

4. Varijanta ,GUP - Mostar” - po
kojoj u osnovi ostaje sve isto kao
po GUP-u, samo Sto je prema ovoj
varijanti isprobana korekcija trase
izmedu Autokomande | Savskog
mosta.

Na osnovu daljeg razmatranja doneti su

sledeCi zakljucci:

= koncepcija Ceone stanice smatra
se nesavremenom u tehnoloSkom,
funkcionalnom i ekonomskom
pogledu i u tom smislu ne postoji
potreba za jednom ,glavhom”
stanicom, veC decentralizovanim

sistemom putnickih stanica koje se
funkcionalno i tehnoloski dopunjuju

= podzemne putnicke stanice u
centru grada afirmisale su se
kao najsavremenije i najcesce
primenjivana resenja u svetu

= Savski amfiteatar, Topciderska
i Mokroluska dolina su veoma
znacajni za grad Beograd i bilo bi
neprimereno zauzeti ih za tehnicka
zeleznicka postrojenja.

U vezi sa navedenim, zbog ozbiljnih
prostornih  nedostataka, nisu dalje
razmatrane varijante ,Sava M" i ,GUP -
Mostar”. Na kraju je odluceno da se kao
najpovoljnija varijanta u urbanistickom
pogledu izdvoji varijanta ,Cvetni trg”.
Ova varijanta je i sa aspekta tokova
putnika ocenjena kao najpovoljnija.
Za slucaj da troSkovi realizacije ove
varijante budu visoki, kao sledeca ce u
razmatranje biti uzeta varijanta ,Sava
D" Cak i po cenu uocenih nedostataka
ove varijante i to pre svega u smislu
prepreke koju u odnosu na grad stvara
ka recnojobali. Ovim aktivnostima bila bi
oslobodena velika teritorija uz reku Savu
i sam prilaz reci. Predlog da se porusi

tadasnja glavna zeleznicka stanica i
proSiri zeleznicka stanica Dunav, nije
prihvacen od strane ZTP iz razloga
loSih saobracajno-tehnickih uslova, te
je ponovo nastao predlog da se pored
renoviranja zeleznickih stanica Dunav |
TopcCider izgradi i priviemena prolazna
zeleznicka stanica sa  redukovanim
brojem koloseka na mestu postojece u
Savskom amfiteatru.

Kako bi se doslo do konacnog predloga,
angazovana je SANU koja je za potrebe
ovog projekta formirala strucni tim sa
Akademikom profinZ. Brankom ZeZeljem
na celu.

Razmatrajuci varijante ,Sava D" i ,Cvetni
trg” strucni tim SANU je prednost dao
varijanti ,Sava D" tako da je varijanta
,Cvetni trg" bila odbacCena iz daljeg
razmatranja. U razmatranje se uvodi
poboljsana varijanta ,Sava D" - ,Sava
D-kruzna", koju prihvata ZTP Beograd,
ali navodi da se moze prihvatiti i drugo
reSenje kojim bi se eventualno poboljsao
predlog SANU.

Predlog reSenja Beogradskog Zeleznickog ¢vora varijante ,Novi Beograd” i ,TopCider"”

Zavod za projektovanje jugoslovenskih
zeleznica izradio je nakon toga po
GUP-a uz urbanisticku razradu okolnog
prostora i dostavio ga nadleznim
gradskim instsitucijama i SANU na
misljenje. Tako je nastalo modifikovano
reSenje zeleznickog putnickog sistema
po Generalnom planu  Beograda.
Njegova osnovna karakteristika bila
je lokacija nove putnicke stanice u
Prokopu. Prema ovom reSenju cvora
zadrzane su tehnicka stanica (Zemun
polje) i putnicka stanica (Novi Beograd)
na levoj obali Save, dok je na desnoj
obali Save izvrSeno nekoliko izmena u
odnosu na reSenje iz GUP-a. Dislocirana
je putnicka stanica sa Autokomade u
Prokop, a tehnicko - putnicka stanica iz
mokroluske doline u deo Topcidera kod
naselja Kosutnjak. Nova stanica Prokop
je vezana sa prikljucnim prugama ka
jugu, dvokolosecnim tunelom ispod
Dedinja, dok se javila potreba i veze sa
banatskom stranom Beograda. Novo -
modifikovano resenje Cvora sacuvalo
je sve karakteristike reSenja iz GUP-a,
a pre svega oslobadanje dela podrucja
uz obalu reke Save i TopcCiderske
doline, od ZelezniCkih postrojenja, |
kao i ravnomeran raspored zeleznickih
stanica na celoj teritoriji grada sa
svrhom bolje opsluge celog podrucja.

Odluka o predlogu resenja sa lokacijom
glavne putnicke stanice u Prokopu,
potvrdena na sednici Skupstine grada
Beograda odrzanoj 11. marta 1971.
godine.

Nakon prostornih analiza i provera
u novom GUP-u iz 1972. godine se
konstatuje da planirani broj putnika
treba da se ostvari preko osam
putnickih stanica, od kojih su dve
,Prokop” I ,Novi Beograd” osnovne
stanice. Ostale stanice su: Beograd -
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Predlog reSenja Beogradskog Zeleznickog Gvora varijante ,Sava D" i ,Cvetni trg"

Dunav, Rakovica, Jajinci, Vinca, Zemun
i Batajnica. Neke od pomenutih stanica
planirane su kao autobusko —zeleznicke
stanice (Beograd — Dunav, Novi Beograd
i Zemun). Gotovo sve pobrojane stanice
nalaze se na poduznim i poprecnim
prugama koje prolaze kroz gradsko
tkivo, Sto se poklapa sa pravcima
Sirenja grada. Urbanisticka koncepcija
razvoja Beogradskog zeleznickog ¢vora,
predvida pored glavnih zeleznickih
stanica u Prokopuina Novom Beogradu,
vise zeleznickih stajalista u razlicitim
delovima grada, ¢ime se omogucava
da zelezniCki sistem dobije ulogu u
okviru lokalnog gradskog i prigradskog
saobracaja.

Ulaz-izlaz u/iz stanice ,Prokop” planirani
su kroz dvokoloseCne zeleznicke tunele.
Veza sa banatskom stranom od stanice
,Prokop” ostvarivace se Vracarskim
tunelom, duzine 3543 m. Ovaj tunel
planiran je sa dva stajaliSta jedan u
blizini Trga Dimitrija Tucovica - Slavije,
a drugi kod Vukovog spomenika. Desni
kolosek ,dedinjskog" tunela bice
dugacak 3080 m, a levi 3111 m.

Dunavski tunel koji treba da spoji novu
teretnu stanicu ,Karaburma” sa ,Dunav
stanicom” dugacak je 717 m. Planirano
je da sva Cetiri tunela budu zavrSena
do 1.51978. godine. Sistem , gradskih
vozova"trebadaotvorinovu perspektivu
razvoja gradskog saobracaja koji ¢e hiti
U potpunosti sinhronizovan sa ostalim
vidovima gradskog saobracaja.

Detaljni urbanisticki plan sa
osnovnim urbanistickim uslovima za
rekonstrukciju i izgradnju putnickog
ZelezniCkog Cvora u Beogradu, | deo
iz 1972. godine predstavlja dalju
razradu postavki datih u Generalnom
urbanistickom planu Beograda i osnov
za dalju urbanistiCku razradu c¢vora
u celini, odnosno pojedinih njegovih
sektora. Pored navedenog, plan je
trebalo da predstvalja i program
za izradu investiciono - projektne
dokumentacije i raznih drugih mera
koje je trebalo preduzimati u pogledu
razrade  Beogradskog  Zeleznickog
Cvora. ReSenjem zeleznickog putnickog
saobracaja planirane su dve glavne
putnicke stanice, na desnoj obali
reke Save u Prokopu sa tehnicko

putnickom stanicom u KoSutnjaku
i na Novom Beogradu sa tehnicko
putnickom  stanicom u  Zemunu.
Ovim planom sagledano je i uvodenje
zeleznickog saobracaja u gradsko -
prigradski saobracaj posebno imajuci
u vidu Cinjenicu da se u to vreme nije
moglo racunati na metro kao sistem
za masovni prevoz putnika. Planom
su takode obradeni i svi objekti u
zoni zeleznicke stanice Beograd -
Prokop  (poStanski centar, regionalna
autobuska stanica, gradski terminus
JAT-a, parking garaza itd). Daljom
planskom razradom kroz Izmene
i dopune detaljnog urbanistickog
plana putnickog Zeleznickog Cvora u
Beogradu iz 1977. godine nastavljeno je
sagledavanje Beogradskog zeleznickog
cvora u delu stanice Prokop, posebno
u svetlu nastalih promena u okruzenju
stanice. Na osnovu tog plana raspisan
je  konkurs za reSenje kompleksa
zeleznicke stanice u Prokopu.

Izmenama | dopunama Generalnog
urbanistickog plana za 2000. godinu
iz 1985. godine, konstatovano je da Ce
stari zeleznicki ¢vor biti u upotrebi do
realizacije novog Cvora. Sagledavane su
i planski obradene stanice za potrebe
daljinskog, ali i gradsko — prigradskog
saobracaja.

Posle promena koje su se desile
tokom devedesetih godine proslog
veka na prostorima Jugoslavije, novim
Generalnim planom Beograda za 2021.
godinu iz 2003. godine, zakljuceno je da
Ce planirana postrojenja Beogradskog
Zeleznickog Cvora moci dugorocno da
zadovolje potrebe Beograda. Planom se
potvrduje potpuno ukidanje Zeleznickih
pruga i druge zeleznicke infrastukture
iz Savskog amlfiteatra i nastavak
izgradnje Zeleznicke stanice u Prokopu.
Takode, u znacajnoj meri se potencira
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Predlog reSenja Beogradskog Zeleznickog ¢vora
varijanta ,Prokop”

ucesce zeleznice u javnom gradsko -
prigradskom  saobracaju.Generalnim
urbanistickim planom Beograda 2021,
— izmena i dopuna iz 2016. godine joS
jednom se potvrduju odluke vezane
za gasenje zelezniCke infrastrukture
starog Cvora i realizaciju novog. Istice
se potreba izgradnje novih stanica i
pruga, ali se predlaze i tehniCka provera
nekih novih reSenja kojima bi se otvorila
mogucnost  podzemnog  vodenja
zeleznice od Topciderske doline ka
centralnim delovima grada.

Kao poseban deo u okviru gradsko -
prigradskog saobraCaja u Beogradu u
funkciji je BG voz. ReSenja o ukljucivanju
zelezniCkog saobracaja u javni prevoz
izradena su jo$ 1977. godine od strane
gradskin organa i sluzbi za planiranje
I projektovanje zeleznice. Prva linija
gradske zeleznice poCinje da funkcionise
na prugama Beogradskog zeleznickog
Cvora od 1992. godine. Vozovi iz sistema
BG voza pocinju sa radom od 2010. godine.
SaobracCaj se danas odvija na sledecim
linijama: Linija 1: Batajnica — OvCa, Linija

2. Resnik — OvCa, Linija b Prokop -
Mladenovac i Linija 6: Prokop —Lazarevac.
Prema SMART PLANU iz 2017. godine?
kljucna godina za reorganizaciju mreze
javnog prevoza bice 2021. SMART
PLANOM se predlaze uvodenje dve
nove linije BG voza, Linije 3 na potezu
od Makisa do Zeleznicke stanice
Karaburma i Linijje 4 od Zeleznike
stanice Novi Beograd do Aerodroma
Nikola Tesla i naselja Surcin.

Metro

Razvoj metro sistema u Beogradu
razmatra se od 1950. godine. Do danas
je uradeno vise od 15 razlicitih analiza,
studija i istrazivanja sa razliCitim
idejama kako po pitanju tipa sistema
tako i po pitanju prostorne dispozicije i
nacinu vodenja trasa.Posle Generalnog
plana iz 1950. godine u kome se
pominje ideja o razvoju brze pruge na
potezu Ruma — Smederevo i Pancevo
— Obrenovac, 1968. godine izradena
je Studija Beogradskog metroa koju
je u okviru Zajednice jugoslovenskih
zeleznica vodio inzenjer Savo Janjic.
Ovom Studijom, koja se bazirala na
tokovima putnika, proceni porasta broja
vozila u gradu, proceni buduceg razvoja
Beograda i prouCavanju investicionih
mera koje su predvidane na osnovu
Generalnog plana, su planirane trimetro
linijje - Linija ,A" Bulevar Revolucije
— Terazije — Novi Beograd - Zemun,
duzine 14,3 km sa 16 stanica, linija ,B":
Banjica — Autokomanda - Slavija -
Terazije — Kalemegdan, duzine 9.1km sa
13 stanica, linija ,C": Cukarica — Mostar
— London (Slavija) — Karaburma, duzine
9.6 km sa 10 stanica.

U Studiji su dati orijenatcioni troSkovi
gradnje i dat predlog etapa gradnje
metro sistema.

Nakon toga pocetkom sedamdesetih
godina proslog veka izradjena je Studija
brzog gradskog saobracaja u Beogradu,
dokument koji pokriva detalje vezane
za istrazivanja, procedure i tehniku
koja se zahteva u postupku planiranja
sistema brzog trasporta. Izradena je
pre Generalnog plana Beograda 1972.
godine. Za svaku varijantu namene
zemljista, prostorne distribucije
stanovnika i zaposlenih, sistem javnog
transporta sastojao se iz lokalnih i brzih
autobusa i metro sistema. U Studiji se
razmatraju dva sistema metroa, duboki
metro i plitki metro (cut and cover).
Uporedivanja ova dva sistema metroa
trebalo je da proizvede predlog sistema
koji bi bio najpovoljniji za Beograd.

Pomenutim Generalnim urbanistickim
planom Beograda iz 1972. godine
planirane su dve linije metroa, gde prva
ide od sekundarnog gradskog centra
u Vinci, Bulevarom revolucije preko
Vukovog spomenika, Slavije i Terazija
do centra Novog Beograda i Zemuna
odakle dalje nastavlja do sekundarnog
centra u Batajnici. Duzina ove linije je
oko 35 km iima 28 stanica. Druga linija
planirana je na potezu od Petlovog |
Banovog brda preko Prokopa i Terazija
do Studentskog trga, odakle prateci
tok Dunava ide do kraja Karaburme.
Duzina ove linije je oko 1956 km i ima
18 stanica. Osnovni podsistem javnog
gradskog prevoza koji je planiran kao
opsluga metro sistema je autobus,
Cije je vodenje planirano na dva nacina
kao lokalne linije i kao ekspresne linije.
Duzina aobe linije je oko 50 km.

Detaljnim  urbanistickim  planovima
koju su razradivali zeleznicku stanicu u
Prokopu sagledavane su i uslovljenosti
vezane za povezivanje ove stanice
i buduteg metro sistema. U vezi sa

2: Projekat unapredenja Beogradskog javnog prevoza i saobracajne infrastrukture — azuriranje urbanistickog transportnog Master plan-a (SMART PLAN) sa strateSkom procenom
uticaja na Zivotnu sredinu, WSP | Parsons Brinckerhoff (WSP | PB) iz Londona (UK), Juginus, Beograd
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navedenim, bilo je potrebno da metro
stanica bude neposredno povezana
sa svim ovim objektima, vezama kroz
zatvorene prostore koji ¢e se Sto je
moguce manje ukrStati sa drugim
pesackim tokovima u okviru stanice.

Posle Generalnog plana iz 1972. godine
1976. godine pokrenuta je izrada Studije
tehnicko - ekonomske podobnosti
brzog javnog gradskog saobracaja u
Beogradu izradena na osnovu postavki
Generalnog urbanistickog plana
Beograda do 2000. godine. Studijom
je predlozen sistem javnog gradskog
saobracaja Ciji su nosioci distributivni
gradski  metro, koji povezuje sve
aktivne zone grada unutar kompaktnog
gradskog podrucja omedenog prvim
auto-putskim poluprstenom,iregionalni
metro, koji pokriva Siru uticajnu zonu
grada duz dve prostorne osovine na
kojima se nalaze vece industrijske zone
i naselja u regionu kao i planirani pravci
buduceg razvoja. Oba sistema treba da
budu planirana sa normalnom Sirinom
koloseka Cime se otvara mogucnost
za tehnicku saradnju izmedu gradskog
I regionalnog metro sistema ali i
zeleznice. Kao prednosti  planirane
mreze gradskog metroa istaknuta
je direktna povezanost veceg broja
tacaka bez potrebe za presedanjem,
kao i mogucnost kombinovanja
novih linija bez tehnickih izmena na
trasama. UkrStanjem Sinskih sistema
u tri tacke u najuzem gradskom jezgru
otvorila bi se mogucnost formiranja
pesackih povrsina, dok je na polaznim
stanicama gradskog metroa na obodu
grada planirana izgradnja terminusa
po principu ,park&ride” kako bi se
ublazio pritisak individualnih putnickih
vozila na uzu centralnu gradsku zonu.
Na peSackom rastojanju od planiranih
Sinskih sistema nalazilo bi se 73%

polazista i odrediSta putovanja na posao,
tako da bi oni prevozili 74% ukupnog
broja putnika, uz relativno mali koeficijent
presedanja od 1.05. Na najopterecenijim
deonicama  ocCekivano  je  vrsno
opterecenje do 42.000 putnika po smeru u
gradskom metrou i ¢ak 53.000 putnika po
smeru u regionalnom metrou. U studiji je
data prognoza da bi se do 2000. godine u
Beogradu moglo ocekivati oko 6.000.000
putovanja na dan. Obradena su varijantna
reSenja sistema javnog saobracaja u
gradu.

Varijanta A1 - Planirane su dve linije
gradskog metroa. Prema ovoj varijanti
nema regionalnog metroa veC su
putnici koji su van granice Generalnog

Studija Beogradskog metroa 1968. — trase metro linija?

urbanistickog plana upucenina zeleznicu.
Varijanta A2 — Regionalni metro ima 3
linije a gradski metro b5 linija, i Varijanta
A3 - Regionalni metro je planiran sa 4
linije a gradski sa b linija, regionalni metro
pokriva obe razvojne osovine grada.

Vrednovanjem  varijantnih resenja
metodama ,DIPO" (dvoetapno
izraCunavanje  procentualnih  odnosa)
i SE/T (odnos saobracajnih efekata i
troskova) zakljuceno je da po egzaktnim
kriterijumima | posrednim uticajima na
tokove urbanizacije varijanta A3 pokazuje
najvisi stepen podobnosti, te se ovo
reSenje predlaze kao optimalni sistem
brzog javnog gradskog saobracaja za
Beograd 2000. godine.

GENERALNI
URBANISTICKI
PLAN BEOGRADA .

LEGENDA
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LINIJA JAVNOG
SAOBRACAJA -
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3: Studija Beogradskog metroa 1968. godine, dr.inZ. Savo Janji¢ - Zajednica jugoslovenskih Zeleznica, Zavod za projektovanje
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GP Beograda 1972. - planirane metro linije

Dat je i predlog prve etape sa urbanisticko
— tehnickim karakteristikama metro
saobracaja, investicioni pokazatelji i
efekti izgradnje kao i predlog razvoja
sistema JGS u periodu od 1976. do 1985.

godine.

U Izmenama i dopunama Generalnog
urbanistickog plana Beograda do 2000.
godine navodi se da veliki broj ciljeva
koji je postavljen u GUP-u 1972. godine
nije realizovan, a da se veliki deo njih
odnosi na saobracaj. Kao posledica
drugacijeg prostornog razvoja grada,
neophodno je preispitivanje planiranog

Studija iz 1976. godine varijanta A1

metro sistema iz GUP-a 1972. godine
kako bi bio maksimalno usaglasen sa
nastalim promenama.

U saobracajnoj Studiji BETRAS koja je
bila prateca studija Generalnom planu
iz 1985. godine konstatovano je da je
neophodna revizija metro sistema kako
bi se usaglasio sa nastalim promenama
u prostoru i naglasena je potreba daljeg
razmatranja metro sistema za period
posle 2000. godine.

Nakon toga 1989. godine, Preduzece za
izgradnju zelezniCkog ¢vora u okviru

Studija iz 1976. godine varijanta A2

svojih  redovnih aktivnosti razmatra
probleme povezivanja objekata
Beogradskog zelezniCkog Cvora sa
sistemima javnog gradskog prevoza.
Projektom su definisane etape razvoja,
program izgradnje | etape relizacije
sistema javnog prevoza u gradu |
njegove veze sa zeleznickim sistemom.
Nakon  sprovedenog  razmatranja,
predlozeno je da se po utvrdenim |
nespornim delovima trase i objektima
koji bi bili gradeni po svim svetskim
standardima za metro sistem, puste u
saobracaj kao prelazno resenje sadasnji
tramvaji. Ovakav pristup u reSavanju
saobracajnih problema, s obzirom da
prethodi metrou i predstavlja prelazni
oblik izmedu tramvaja, brzog tramvaja
i metroa naziva se premetro. Novi
sistem koristio bi buduce metro tunele
zajedno sa tramvajskim sistemom
Sto omogucCava u daljim fazama
jednostavan prelazak na klasican
metro.

Grad Beograd je shodno odluci o
uvodenju metro sistema u sistem
javnog transporta, izradio Studiju
podobnosti  brzog javnog gradskog
saobracaja u Beogradu 1976. godine.
Kao prva etapa predlozena je delimicna
realizacija prve dve linije u duzini od

13.5 km.

U uvodnom delu Studije ,Vrednovanje
varijantnih reSenja preve etape metroa

Studija iz 1976. godine varijanta A3

N
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0’5 FAZNI PLAN IZGRADNJE METROA

Studija 1976. godine - Fazni plan realizacije prve etape metroa*

U Beogradu” iz 1992. godine, dat je
komentar relacije izmedu razvoja grada
I metro sistema koji predstavlja jedan
od najskupljih i dugoroc¢no urbanisticki
najuticajnijih gradskih sistema. Posebno
je istaknuta potreba da se transportna
strategija koja je definisana 1977. godine
nastavi sa ciljem dostizanja potpune
integrisanosti  svih  vidova  javnog
saobracaja. U vezi sa gore navedenim
prepoznata je potreba preispitivanja
pozicije i uloga regionalnog metroa,
parametara koji definiSu neophodne
kapacitete sistemaiizvrse korekcije prve
etape metroa (posebno u nacinu vodenja
na Novom Beogradu), preispita mesto |
uloga mosta, raspored i obim sadrzaja
na stanicama. Vrednovanjem navedenih
varijanti prema datim kriterijumima,
najbolje reSenje predstavljao je sistem
od dve linije na koridorima Merkator —
Vukov spomenik i Skupstina — Pozeska,
ukupne duzine 1515 km.

Ovajsistem metroa opsluzuje ukupno oko
207702 stanovnika, ostvaruje integraciju

sa 43% linija javnog prevoza, prevozi 26%
putnika u javnom saobracaju, Sto iznosi
oko 181 milion putnika godisnje.

Projektnizadatak za Studiju,Transportni
sistemi Beograda Il deo, Strategija
razvoja javnog saobracaja” formiran je
u Srpskoj akademiji nauka i umetnosti
od strane Saveta projekta i u saradnji sa
Zavodom za planiranje grada Beograda
i Gradskim saobracajnim preduzecem.

Za sam rad SkupStina grada je
angazovala Gradski zavod za planiranje
i Gradski zavod za urbanizam i
projektovanje. Akademija nauka je
angazovala Siri tim eksperata koji je
na kompetentan nacin analizirao Siru
problematiku transportnin sistema i
ukazao na nepovoljno stanje i izlozio
svoj predlog resenja.

Predlozeno je da se kapacitetni
Sinski sistem u javnom saobracaju
reSava U principu izgradnjom lakog
metroa | njegovim uklapanjem u

druge podsisteme javnog saobracaja.
Ukazano je na moguce i prioritetne
trase i koridore lakog metroa. Kapacitet
tog vida kapacitetnog Sinskog sistema
krece se u opsegu izmedu 10.000
do 25.000 putnika na sat po smeru,
i razvijen je sredinom sedamdesetih
godina kao novi vid prevoza koji je
zavisno od jezickog podrucja nazivan
Jaki Sinski prevoz”, ,laki metro” ili
.gradska zeleznica" (Light rail transit,
Lightmetro, Metro leger, Stadtbahn).
Pokazalo se da se sistemi lakog
metroa lakSe uklapaju u gradsku
sredinu, da su pristupacniji za putnike
svih  kategorija. Tehnicki standard
lakog metroa je na takvom nivou da
se ne razlikuje od konvencionalnog
metroa. Date su tri varijante zeleznicko
gradsko - prigradskog saobracaja u
kombinaciji sa mrezom metroa i mrezom
lakog metroa u zavisnosti od varijante
(varijante ,leva”, ,srednja" i ,desna”).
Nakon sprovednih vrednovanja. radni
tim je formulisao varijantu ,Predlog"
kojim bi se uspostavio balans izmedu
ponude i potraznje na skoro celokupnoj
teritoriji GUP-a. Ta varijanta je usvojena
kao osnov za dugorocni razvoj sistema
javnog gradskog saobracaja u Beogradu
do 2010. godine. Po formiranju ,Predloga
2000." definisana je prva etapa realizacije
kao jedinstvena funkcionalna celina
za vremenski period do 2000. godine.
Ova etapa pretpostavlja izgradnju linije
lakog metroa u duzini od 53 km od
Banovog brda do stanice ,London” sa 8
stanica za pristup i korespodenciju sa
drugim vidovima saobracaja. Medutim
konstatovano je da sa ovako izabranom
fazom ,Predloga 2000" u okviru koje
se planira realizacija dela linije lakog
metroa ne daje trazeni balans sistema
JGS-a, zato je radni tim izvrSio analizu jos
jedne varijante. Predlozena je realizacija
prve linije lakog metroa na potezu od SO

4: Direkcija za izgradnju i rekonstrukciju Beograda, Sektor za metro, Branislav Jovin, dipl. inZ.arh., 1976. godina

Novi Beograd do Terazija i druge linije
lakog metroa na potezu od Banovog brda
do Terazija. Svi ostali vidovi sacbracaja
funkcionisali bi kao u prvoj varijanti. Ovaj
predlog dao je znacajno bolje rezultate
U pogledu zadovoljenja potraznje ali i u
pogledu iskoris¢enju pojedinin sistema
JGS-a.

Plansko reSenje u Generalnom planu
Beograda iz 2003. godine, zasniva se
na revitalizaciji i rehabilitaciji postojecih
vidova javnog saobracaja i postepenom
uvodenju mreze savremenog gradskog
Sinskog sistema tipa LRT. Predlozeni
koncept javnog prevoza za 2021. godinu
predvida tri vida Sinskog saobracaja:
(1) gradsku (i prigradsku) zeleznicu,
(2) kapacitetni Sinski sistem (LRT) i (3)
tramvaj.

Duzina predlozenih trasa LRT iznosi
24,3 km i u realizaciji se mogu podeliti u
nekoliko etapa.

Prva etapa podrazumeva izgradnju
tunela od Vukovog spomenika do Pop-
Lukine ulice (3 km), gde trasa izlazi na
novu mostovsku konstrukeiju, zatim po
prelasku preko reke Save ide povrsinski
izdvojenom trasom duz Bulevara Mihaila
Pupina do Ulice Spanskih boraca, kojom
nastavlja prema zeleznickoj stanici Novi
Beograd do postojeteg tramvajskog
depoa koji preuzima ulogu depoa za LRT
u prvoj fazi. U konacnom resenju lokacija
depoa se planira u Laudonovom Sancu.

Druga etapa je Sirenje ovog sistema u
starom delu Beograda, duz Bulevara
kralja Aleksandra. 0d Ustanicke ulice do
Vukovog spomenika trasa novog Sinskog
sistema ide povrsinski i smesta se u
izdvojenu ,basticu” u sredinu kolovoza.

Treca etapa je razvoj ovog sistema na
novobeogradskoj strani, povrSinskim
vodenjem od Ulice $panskih boraca,
Bulevarom Mihaila Pupina prema zgradi

Pregledna situacija postojecih Sinskih sistema i predlog reSenja komplementarne funkcije Zeleznice i

metro sistema u Beogradu®
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skupstine opStine Novi Beograd i zatim
do Tvornicke ulice u Zemunu.

Cetvrta etapa - tunelska deonica od
Pravnog fakulteta, preko ,Slavije" do
Zeleznicke stanice ,Centar” u Prokopu.
Peta etapa - tunelska deonica ispod
Senjaka, od zeleznicke stanice ,Centar”
do Sajma.

Sesta etapa - od Sajma do Banovog
brda sa tunelskom deonicom u zoni
Pozeske ulice.

Sedma etapa - uspostavljanje Sinske
veze izmedu Cukarice i Banovog brda sa
jedne i Novog Beograda sa druge strane
planiranom vezom preko reke Save u
zoni nizvodnog Spica Ade Ciganlije.

Studija Plan javnog prevoza grada
Beograda finasirana je od strane
francuske vlade u okviru fonda za
studije i pomoc. U okviru toga potpisan
je 1 ,Memorandum of Understanding”
izmedu grada Beograda i kompanije
SYSTRA.

Studija se sastoji od pruzanja
ekspertskih saveta vlastima grada
Beograda, odgovornim za saobracaj,
Urbanistickom zavodu, preduzecima
koja obavljaju gradski prevoz u
Beogradu kao i zeleznicko transportnoj
organizaciji  koja nudi transportnu
uslugu na podrucju u obuhvatu studije.
Projekat se vezuje za dva zadatka koji
se paralelno sprovode:
= jzrada plana hitnih  aktivnosti
Ciji je cilj ponovno ostvarivanje
minimalno neophodnih
transportnih kapaciteta za prevoz
putnika unutar grada kao i sa
periferije, odnosno, prema njoj
= jzrada plana javnog prevoza koji po
strukturiodgovara gradu Beogradu i

5: Preduzece za izgradnju Zeleznickog ¢vora Beograd, Aleksandar Bogdanovi¢ dipl.inZ.grad i Dragoslav Stefanovi¢ dipl.inz.grad
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MrezZa Sinskih sistema za 2010. godinu - Varijanta ,Predlog"®

kojije zasnovan na urbanom razvoju
I institucionalnoj koherentnosti Sto
¢e omoguciti unapredenje politike.

SYSTRA je razvila tri varijante mreza za
sisteme na potpuno odvojenim trasama
uz pokuSaj da se odgovori u najvecoj
mogucoj meri na sva ogranicenja
komplementarnosti vidova prevoza.

Imajuci u vidu obime putnika koje
je potrebno prevesti i usvojeni nivo
usluge, tip nacina vodenja trase mora
biti tip A, potpuno odvojena trasa. Tip
sistema koji najbolje odgovara traznji za
kretanjima procenjenoj za 2021. godinu
jeste sistem tipa LRT i biCe pominjan
pod imenom ,Laki Metro".

Nakon usvajanja Generalnog plana
za 2021. godinu od 2003. godine u

gradu je sprovedeno niz aktivnosti
sa ciliem da se detaljnije sagledaju
svi neophodni saobracajni parametri
kao i neophodna planska i projektna
dokumentacija razvoja kapacitetnog
lakog Sinskog sistema. Na osnovu
svih do tada uradenih Analiza i Studija
zakljuceno je da je prioritetni koridor
prve linije na pravcu od Ustanicke ulice,
na istoku do Tvornicke u Zemunu, na
zapadu. Taj koridor, koji se Sumadijiskim
delom grada vodi grebenskom trasom,
koridorom Bulevara kralja Aleksandra,
ulazi duboko u najuze gradsko jezgro
odakle na poziciji Brankovog mosta
prelazi Savu i sremskim podrucjem
Bulevarom Zorana Dindica se vodi
prema Zemunu-Tvornickoj ulici. Za
izradu Predhodne studije opravdanosti
sa  Generalnim projektom  (sa
elementima Idejnog projekta) za prvu

liniju odabrana je Spanska firma INECO
iz Madrida. Predmet njenog rada
uglavnom se odnosio na trasu i stanice
prvelinije kaoinanjenuvezu sadepoom
u Bloku 66 na Novom Beogradu.

Jedan od osnovnih poslova u ovoj
studiji bio je da analizira postojece i da
za zadate planske periode proceni sve
relevantne parametre transportnog
Sistema.

U SMART PLANU iz 2008. godine
procenjeno je da ce Beogradu hiti
potrebna znacCajna poboljSanja u
sistemu javnog prevoza putnika.
U osnovu tih poboljanja nalazi se
uvodenje kapacitetnog Sinskog sistema
(KSS) i modernizacija tramvajskog
prevoza. Ta poboljSanja omogucila bi
gradu Beogradu da odrzava raspodelu
po vidovima prevoza na postojecem
nivou.

Tokom 2009. godine izradena je i Studija
izvodljivosti lakog Sinskog sistema
U Beogradu Ciji je osnovni cilj bio da
vrednuje finansijske opcije, ukljucujuci
i JPP (javno — privatno partnerstvo), kao
i ostale mogucnosti za izgradnju prve
faze lakog Sinskog sistema.

Glavni cilj projekata je iznalazenje
najbolieg nacina uz poStovanje
finansijskih  mogucnosti Grada za
realizaciju Beogradskog lakog Sinskog
sistema (LSS).

Delokrug i zadaci Studije svode se na
analizu procenjenih troSkova gradenja
i odrzavanja LSS i Prethodne studije
opravdanosti koju je izradio INECO, sa
dodatnim izmenama trase u periodu
2006. i 2008. godine, ocenu prihoda
i troSkova prikazan u prethodnoj
studiji opravdanosti, analizu kreditnog

6: Skupstina grada Beograda, Srpska Akademija nauka i umetnosti

rejtinga Grada za potrebe izgradnje
LSS. Zatim, jedna od bitnih aktivnosti
odnosi  se na procenu ucesca
republicke Vlade i drugih institucija,
kao i procenu finansijskih i zakonskih
ogranicenja Grada u odnosima sa
potencijalnim koncesionarom. Zadatak
je bio i preporuciti Gradu izvodljivu JPP
organizaciju koja bi mogla da izvede
liniju 1 LSS.

D02010.godine sprovode se konsultacije
sa domacim ekspertima i iz drugih
gradova Evrope kakobise dobilostrucno
misljenje o konceptu metro sistema koji
je primeren gradu Beogradu. Sredinom
2010. godine Skupstina grada usvojila je
dokument Beogradski metro — Osnova
za izbor resenja.

Cilj izrade ovog dokumenta je da se

definiSu osnovni zahtevi koje Ce Grad

Beograd postaviti u realizaciji projekta

PO Njegovom usvajanju koji obuhvataju:

= jzgradnju  nezavisnog  Sinskog
sistema kapaciteta koji ¢e odgovarati
potrebama Beograda u  bliskoj
buducnosti ali i u daljoj perspektivi i
koji ¢e se moci dalje razvijati

= gsistema koji Ce bhiti integrisan u
celokupan sistem javnog prevoza

Predlog mreZe lakog metroa, Plan javnog
prevoza 2001-2002. godina, SYSTRA
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Prethodna studija opravdanosti, trasa | linje metroa, 2005. godina’

putnika Beograda, uz medusobno
uskladen  razvoj svih  vidova
saobracaja

= gistema koji Ce svoje usluge moci da
ponudi najvecem broju stanovnika
Beograda, posebno onih koji su
nastanjeni u neposrednoj zoni
uticaja istog

= gistema koji Ce obezbediti da se
zadrzi dominantan udeo javnog
prevoza U realizaciji prevoznih

potreba Beograda u bliskoj i daljoj

buducnosti i koji ¢e hiti finansijski

odrziv.

Ovim dokumentom definisane su
glavne  smernice  razvoja  metro
sisitema, odnosno projektni zadatak za
izbor reSenja metro sistema Beograda.

Sredinom 2011. godine Srbija i Francuska
potpisale su sporazum o strateskom
partnerstvu u kome je Beogradski

metro oznacen kao jedan od prioritetnih
projekata na kome Ce zajedno raditi obe
drzave. Konsultantska francuska kuca
EGIS dobila je zadatak da za potrebe
razvoja i izgradnje metroa u Beogradu
izradi Generalni koncept i definisanje
metro sistema u Beogradu - studija
sa elementima generalnih projektnih
reSenja trasa koje ce biti osnova za
razvoj mreze metro linija u Beogradu
do 2021. godine i dalje, saglasno razvoju
Beograda i potrebama za prevozom |
Idejni projekat prve trase.

U Studiji opSteg koncepta metro
sistema u Beogradu se konstatuje da bi
dugorocno gledano, metro mreza mogla
da zameni deo tramvajskih linija dok bi
je preostali tramvajski koridori prema
Vozdovcu i Banjici, Rakovici, Knezevcu,
Kijevu itd. upotpunjavali. Takode se
konstatuje da ce veza sa Zeleznicom
biti moguca u stanicama: Novi Beograd

7: Juginus,INECO,CEP i dr. - Direkcija za gradevinsko zemljiSte i izgradnju Beograda
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(linije 1 1 3), Prokop (linija 2), Vukov
spomenik (linija 1) i PanCevacki most
(linfja 2). Mnoge stanice metroa ce imati
vezu i sa gradskim i medugradskim
autobuskim linijama.

Primarni cilj SMART PLANA iz 2017
godine hio je implementacija pristupa
odrzivog razvoja saobracaja u gradu i
azuriranje predhodnog SMART PLANA
iz 2008. godine, kako bi se prikazale
nove tendencije u razvoju parametara
transportnog sistema a u skladu sa
dugorocnim prostornim i demografskim
vizijama razvoja grada. Fokus studije
bio je priprema i evaluacija scenarija
za razliCite vidove javnog prevoza, kao
i razvoj kratkorocnih, srednjorocnih i
dugorocnih strategija koje uzimaju u
obzir ekonomske, finansijske, tehnicke,
socijalne aspekte, kao i aspekte zastite
zivotne sredine.

Otvaranje nove BG voz Linije 3 i
pripadajucih  stanica je uslovljeno
pravovremenim otvaranjem prve linije
metroa do 2027 godine. ZavrSetak
kljucnih Metro-BG voz raskrsnica na
Beogradskom sajmu i u Makisu je od
sustinskog znacaja za integraciju ova
dva sistema. lako je predmet posebne
studije izvodljivosti, pretpostavlja se
da ¢e prva metro linija od Makisa do
PanCevackog mosta biti u funkciji
do 2027. godine. Prognozira se do
17 stajalista za prvu fazu linije 1
sa prosecnim rastojanjem izmedu
stajalista kra¢im od uobicajenog od
0,9-11km, kako bi se prilagodio teskim
uslovima terena. Pretpostavlja se da ce
se projekat metroa takode dalje Siriti u
smislu prosirenja Linije 1 od Pancevackog
mosta do Mirijeva, i otvaranja Linije 2 od
Zemuna do Ustanicke. Do 2033. godine,
BG voz i metro Ce predstavljati osnovu

8: PTV Planung Transport Verkehr AG, Karlsruhe, Nemacka — rukovodilac projekta,DDC Consulting & Engineering Ltd., Ljubljana, Slovenija,PNZ consulting & designing Ltd.,
Ljubljana, Slovenija,TREDIT Transeuropean Consultants for Transport, Development and Information Technology S.A., Solun, Gréka,Preduzeée za projektovanje GISTEC Consulting

d.o.0., Beograd, Srhija, 2008.
9: SNC Lavalin, 2009. godine

integrisanog  transportnog  sistema.
Generalni projekat i prethodna studija
opravdanostimetrolinija1i2 predstavlja
nastavak rada na dugorocnoj startegiji
razvoja metropolitenskog podrucja
grada Beograda, prema SMART PLANU
iz 2017. godine. Generalni projekat i
prethodnu studiju opravdanosti metro
linija 11 2 izradile su dve kompanije u
okviru EGIS grupe, EGIS rail i EGIS d.0.0
Beograd.

Prema SMART PLANU, dokumentu koji
koji je usvojen na sednici SkupStine
grada Beograda 26. septembra 2017
godine, kao prioritetna za razvoj je
ocenjena metro linija na pravcu sever
- jug koja bi trebalo da neposredno
opsuzi prostor duz desnih obala reka

Save i Dunava.

Metro linije u generalnom projektu
planirane su i na osnovu pretpostavki
koje se odnose na izbegavanje slozenih
gradevinskih radova, smanjenje
troskova ulaganja, ostvarivanje
optimalnog vremena putovanja i
opsluge nekih alternativnih lokacija uz

Sto bolju intermodalnost Sistema.

Studija opSteg koncepta metro sistema u Beogradu, 2011. godine

Linja 1 metro sistema prema
Generalnom projektu planirana je na
potezu od Makisa do Mirijeva u duzini
0d 21,3 km sa ukupno 23 stanice, a Linija
2 metro sistema planirana je prema
Generalnom projektu na potezu od
Zeleznicke stanice Zemun do Mirijeva,
ukupno 19,2 km sa 20 stanica.

U okviru Generalnog projekta dat je i
predlog reorganizacije mreze javnog
prevoza u gradu po uvodenju metro
sistema u funkciju. Prvom fazom metro
mreze planirana je deonica na potezu
Makis — Karaburma kao deo metro linije
1 u duzini od oko 15,6 km.

Na osnovu predloga reSenja mreze
javnog saobracaja iz SMART PLANA
2017. 1 Generalnog projekta sa
prethodnom studijom opravdanosti za
obe linije metroa, zapoceta je izrada
Plana generalne regulacije Sinskih
sistema u Beogradu.

Tramvaj

Tramvajska kola na potezu Slavija
- Kalemegdan 1892. godine, vukla

je  konjska zaprega. Medutim do
1904. godine elektricni tramvaj je
U potpunosri potisnuo tramvaj sa
konjskom zapregom iz upotrebe. U
to vreme, Beograd je bio tre¢i grad u
Evropi koji u javni prevoz uveo tramvaj,
ali je prema recima istoricara Dubravke
Stojanovi¢ bez kanalizacije i ulicne
rasvete sve izgledalo kao kad u volovska
kola ugradite avionski motor.

1919. godine grad Beograd je preuzeo
upravljanje nad javnim prevozom, a
preduzece postaje ,Uprava tramvaja |
elektrike Beograda”. Vec 1932. godine, u
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Beogradu je bilo 13 radijalnih tramvajskih
linfja na kojima saobraca ukupno 96
tramvaja. Ukupna duzina tramvajske
mreze iznosila je 65,6 km, a 11 tramvajskih
linija imalo je terminuse u centru grada.
1935. godine tramvajska mreza se Siri na
sremski deo grada ka Zemunu™.

Tokom ratnih razaranja u periodu od 1941.
do 1945. godine najveci deo tramvajske
mreze, voznog parka kao i prateCe opreme
je u potpunosti unisSten. Nakon toga
izvrSena je rekonstrukcija ali samo na
koridorskim pravcima, tako da tramvajski
sistem, sa oskudnim sredstvima, koja su
ga tada sacinjavala nije mogao znacajnije
da se ukljuci u sistem javnog prevoza
putnika. Prevoz je poCeo da se odvija
sa 14 tramvajskih kola i 8 prikolica. 1947,
godine tramvajski saobracaj je uklonjen
iz uze centralne gradske zone (linija 1), a
duZina tramvajskih Sina sa 80 km iz 1940.
godine svedena je na 275 km1947. godine.
Tadasnje uceSce tramvaja u ukupnom
obimu prevezenih putnika u vrénom ¢asu
iznosilo je samo 18%.

Prikaz integrisanog Sinskog sistema BG voz - Metro, SMART PLAN (2017.)"

U Generalnom urbanistickom planu iz
1950. godine dat je predlog daljeg razvoja
tramvajskog saobracaja u Beogradu, uz
pocetnu konstataciju da je tendencija
da se tramvajski sistemi u gradovima
U razvoju toga vremena, kakav je bio
Beograd, uopSte uklone iz grada. Razlog
takvoj tendenciji nalazio se u cinjenici
da su tadadnje gradske arterije bile u
nemogucnosti da pored kolskog prihvate
I kruti tramvajski saobracaj u isto
ravni. Spajanje kolskog i tramvajskog
saobracaja zahtevalo bi obimna rusenja i
veliku rekonstrukceiju saobracajnica.
Medutim, Cinjenica je da je tramvajski
saobracaj u Beogradu toga vremena
bio moguc ali i potreban. 1z pomenutog
razloga, tramvajske linije su planirane
kruzno, po obodu centralnog dela grada,
a ostale trase tramvajskih linija su se
poklapale sa postojecim ili planiranim
gradskim arterijama koje mogu da
prihvate nesmetan prolaz tramvajskih
vozila.
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Pored navedenog, znacCajno je
pomenuti da je reSenjima iz ovog
plana predlozena zamena metarskog
normalnim  kolosekom  Sirine  143b
mm, kao i predlog da se njime povezu
sve lokoteretne stanice i basenska
pristaniSta u gradskom tkivu, kako bi
se u nocnim casovima kada prestaje
putnicki tramvajski saobracaj,
sine i tramvajska vozila koristila za
distribuciju robe Siroke potrosnje.

ReSenja javnog gradskog saobracaja
iz GUP-a 1972. godine zasnivala su se
na uvodenju linijja brzog masovnog
prevoza (metroa), a potom i autobuskih
linija. Odvijanje postojeCeg tramvajskog
saobracaja planirano je do realizacije
metro sistema. Na trasama na kojima
nije planirana metro mreza, planirana
je rekonstrukcija tramvajske mreze sa
elementima brzog tramvaja koji bi na
kriticnim deonicama bio spusten ispod
povrsine i kretao bi se slicno kao metro.
U Studijitehnicko—ekonomske podobnosti
brzog javnog gradskog saobracaja u
Beogradu, iz 1976. godine, istaknuto je
da je sa maksimalnim kapacitetom od
8000 putnika na ¢as po smeru nerealna
pretpostavka o znacajnijoj ulozi ovog vida
saobracaja u sistemu javnog prevoza
putnika u Beogradu.

U istom dokumentu pomenut je
podzemni tramvaj, kaoi Sinski sistem
koji je na kriticnim deonicama ili
delu mreze kroz centralnu gradsku
zonu spusten u suterenski deo. Na
ovaj nacin sistem postaje delimicno
nezavistan u odnosu na povrsinske
vidove saobracaja a njegov maksimalni
prevozni kapacitet se povecava na oko
15.000 punika na ¢as po smeru. Ovakva
reSenja primenjuju se kod srednje
velikih gradova (do 800.000 stanovnika)

10: Projekat unapredenja Beogradskog javnog prevoza i saobracajne infrastrukture — azuriranje urbanistickog transportnog Master plan-a (SMART PLAN) sa strateSkom procenom
uticaja na Zivotnu sredinu, WSP | Parsons Brinckerhoff (WSP | PB) iz Londona (UK), Juginus, Beograd, 2017.
11: 1zvor podataka: SYSTRA, Plan javnog prevoza grada Beograda, mart 2002.
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koji poseduju razgranatu mrezu i
savremeni vozni park.

Neposredno pre izrade Izmena |
dopuna GUP-a 1985. godine izvrSena
je poligonizacija tramvajske mreze |
zamena trolnog toCka pantografima.
Takodje u gotovo isto vreme raspisan je
samodoprinos kojim bi se pored ostalog
obezbedila i sredstva za izgradnju |
Sirenje postojece tramvajske mreze.U
Generalnom planu se konstatuje da
ovako predlozen razvoj tramvajskog
podsistema javnog prevoza omogucava
faznu realizaciju, gde bi se u prvoj fazi
razvile postojeCe povrSinske deonice
I veze, a U drugoj fazi ceo sistem

postepeno priblizavao sistemu LRT-a.
Za potrebe izrade Izmena i dopuna
Generalnog urbanistickog plana
1985. godine, izradena je i Studija
transportnog sistema Beograda 2000.
— BETRAS.

U periodu od usvajanja GUP-a iz
1972. godine, pa do sredine 80-
ih  godina, dolazi do znacajnih
promena prouzrokovanih nestasicom
tecnih goriva | njihovim enormnim
poskuplienjem, sto je dovelo do pada
zivotnog standarda, i poremecaja u
funkcionisanju i razvoju transportnog
sistema. Kod formiranja varijanti javnog
prevoza putnika, osnovni cilj je bio da

se prednost u razvoju da podsistemima
JPP sa elektro vucomida se nanajacim
koridorima putnika postavi kapacitetniji
- tramvajski sistem. Tu se na prvom
mestu istiCe potreba za povezivanjem
desne sa levom obalom Save i to preko
najmanje dva mosta, zatim denivelisan
prelazak tramvaja kroz najuzi gradski
centar, kao i niz deonica planiranih
za proSirenje tramvajskih  koridora
prema obodnim naseljima i deonica
za prevezivanje postojecih koridora u
centralnom podrucju. Rezultati Studije
SuU u najvec¢oj mogucoj meri ugradeni u
lzmene i dopune GUP-a.

U Studiji je izvrSena Analiza kriticnih
tramvajskih  deonica sa konacCnim
stavom da sve nove tramvajske linije
treba da presecaju kriticne deonice
u ,krugu dvojke", jer bi ukljucenje
tramvaja sa novim linijama izazvalo
nove zastoje. Pored analize kriticnih
tramvajskih deonica, uradena je i
anketa gradana sa jasno definisanim
primedbama koje se odnose na
funkcionisanje sistema javnog prevoza
putnika. Osnovno opredeljenje prilikom
generisanja varijantnih reSenja sistema
javnog prevoza bio je da se na najjacim
koridorima putnika postavi tramvajski
podsistem. U Studiji je kao kljucni
segment povecanje pristupacnosti
najuzem centralnom gradskom
podrucju denivelacijom tramvaja |
otvaranjem dijametralne linije brzog
tramvaja.

Tom prilikom predlozena sutrivarijantna
resSenja, varijanta CENT kojom se planira
tramvajskatunelskadeonica Ekonomski
fakultet — TaSmajdan, varijanta TIM
kojom se planira tramvajska tunelska
deonica Ekonomski fakultet — Ulica
29. novembra i tramvaj na mostu
,Bratsva i jedinstva” i varijanta GSP sa
razgranatom mrezom tramvaja, mahom
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Proglas za samodoprinos

povrsinskom. Pored navedenih ispitane
sujos tripodvarijante prolaska tramvaja
kroz centralno gradsko podrucje.

U konacnom rezultatu, najpovoljnije
vrednosti ima varijanta TIM kojom se
dobija preklapanje metroa i tramvaja,
bolja etapnost, brza realizacija prelaska
reke Save, alternativni pristup centru
grada, a predloZzen je i nastavak
istrazivanja trase tramvajske linije koja
bi povezivala Zeleznicku stanicu Prokop,
Klinicki centar i Nemanjinu ulicu.

Jedan od zaklju¢aka studije Transportni
sistemi Beograda Il deo, Strategija
razvoja javnog saobracaja iz 1993.
godine je, da se ne moze ni brzo ni
lako doc¢i do zadovoljavajuceg nivoa u
javnom gradskom prevozu, te da se ne
treba odricati postojecih vidova prevoza
U sistemu javnog prevoza putnika vec
ih treba maksimalno unapredivati i

poboljSavati. Tramvaj, po opredeljenju,
ne treba da bude nosilac prevoza u
gradu ali ga treba i dalje razvijati na
pojedinim pravcima i produzavati, a na
pojedinim pravcima, kada se steknu
uslovi, zameniti ga drugim vidom
Sinskog prevoza.

U strateskim planovima od  2000.
godine do danas, tramvaj je
posmatran integralno sa svim ostalim
potsistemima JGS-a. Glavni akcenat
u tim planskim dokumentima dat je
razvoju kapacitetnog Sinskog sistema
tipa LRT odnosno metroa koji bi na
pojedinim trasama zamenio tramvajski
podsistem.

Za tramvaj se konstatuje da u odnosu
na druge vidove prevoza, pokazuju
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niske operativne brzine (ispod 14
km/h) zbog vremenskih gubitaka na
raskrsnicama, i ovo je identifikovano
kao kljucno pitanje koje je potrebno
reSavati u narednom periodu. Grad
Beograd planira da uvede mere
prioritizacije za tramvajski podsistem
na semaforisanim raskrsincama u
odnosu na ostali saobracaj Sto je
na pojedinim primarnim pravcima i
zapoceto. 0d 2000. godine dohijen je
izvestan broj remontovanih tramvaja od
Svajcarske vlade a 2011. godine izvréena
je znacCajna nabavka 30 tramvaja tipa
CAF Urbos 3. Danas GSP pored tramvaja
CAF Urbos ima i 146 tramvaja marke
Tatra KT 4, 28 vozila Duwag Be 4/6, Sto
ukupno iznosi 204 vozila.

Tramvajska mreZa 1933. godine™

13: Izvor podataka: http://politika.rs

Zakljuéak

Uvidom u vrlo opseznu studijsku
dokumentaciju, planska dokumenta
kao i pojedina tehnicka reSenja
moze se zakljuciti da je proteklom
periodu (gotovo jednom veku), razvoju
kapacitetnih Sinskih sistema (zeleznici,
tramvaju i metrou) posveceno dosta
paznje. Medutim, njihova realizacija
kao i njihov razvoj bili su zbog razlicitih
razloga dosta ograniceni, a ponekad i
sasvim prekinuti.

0d Generalnog plana Beograda iz
1950. godine, posebno se istiCu
studijska istrazivanja na definisanju
Beogradskog zeleznickog cvora, da bi
se nakon Generalnog urbanistickog
plana iz 1972. godine, konacno utvrdile
trase putnickih i teretnih pruga u
prolasku kroz grad, kao i pozicije
putnickih, robnih i tehnickih stanica.
lako je prvobitno zakljuceno da se stari
zeleznicki Gvor u potpunosti napusta
i ukida, zbog Sirenja grada i sve vece
potrebe za medusobnim povezivanjem
gradskih podrucja javljaju se ideje
da se deo starog zelezniCkog cvora,
namenjen  putnickom  saobracaju
zadrzi i opredeli za potrebe gradsko-
prigradskog  saobracaja.  Medutim,
i ova ideja je napusStena, zeleznicka
infrastruktura starog zeleznickog ¢vora
se uklanjaidanas Zeleznica u Beogradu
egzistira samo sa novim zeleznickim
¢vorom koji jo§ uvek nije doveden
u stanje potpune funkcionalnosti.
Veoma losa, decenijama neodrzavana,
zelezniCka  infrastruktura  svakim
danom sve viSe gubi na atraktivnosti,
Sto pokazuje pad broja putnika i to
narocito u medugradskom saobracaju
kao i tranzithnom putnickom i
teretnom saobracaju. Smanjen obim
daljinskog saobracaja omogucio je
uvodenje lokalnih vozova na delu

administrativnog podrucja Beograda.
lako skromna ponuda u broju dnevnih
polazaka, zabelezeni su izvesni rezultati
u broju prevezenih putnika od oko 38.000
na dan. U Master planu saobracaja, sa
ciliem povecanja broja putnika, predlaze
se uvodenje novih zeleznickih stajalista
na dvokolosecnim prugama, kako na
Sumadijskom tako i na sremskom
podrucju grada. Medutim, postavlja se
pitanje kakva je sudbina ovog sistema
kada se Srbija intenzivnije ukljuci u
evropsku zeleznicku saobracajnu mrezu
i koridor 10 postane znacajniji pravac za
povezivanjeistocneijugoistocne Evrope
sa centralnom Evropom. Trenutno
se na teritoriji grada pa i Sire radi na
osavremenjavanju zeleznickih koridora,
kao i naizgradnji novih Sto ¢e omoguciti
ostvarivanje vecCih brzina, a samim
tim povecati atraktivnost Zeleznice.
Zbog narastajuceg obima Zeleznickog
saobracaja, koridori sa dvokolosecnim
prugama, veoma ce tesko moci da
zadovolje medunarodne, medugradske
i gradske potrebe. U Generalnom planu
Beograda iz 2002. godine, istaknut je
predlog da se na najugrozenijem delu
Zeleznickog sistema, na sremskom
podrucju grada od reke Save na zapad
uz postojecu dvokolosecnu zZeleznicku
prugu rezervise koridor za izgradnju
jos dva koloseka. Sudbina tog koridora
je na vise mesta dovedena u pitanje.
Ukoliko se u realizaciji ovog predloga ne
mogu prevaziCi odredene uslovljenosti
i realizacija dovede u pitanje, mozda
to moze da utice da se u predstojeco;
izradi  novog  Generalnog plana
Beograda, razmisli i predlozi sistem
regionalne zeleznice — metroa, koji bi
medusobno povezivao sve opStine
na administrativnom podrucju grada.
Takvih ideja je bilo i ranije, 80-tih godina
proslog veka. Trase najnovijeg predloga
razvoja metro sistema u Beogradu
su dobrim delom povucene upravo

po trasama koje su svojevremeno
predlagane za regionalnu zeleznicu.

Znacajnije  aktivnosti u studiskom
istrazivanju i planskom definisanju
metro sistema u Beogradu pocinju
nakon usvajanja Generalnog plana iz
1950. godine. Tokom izrade ove analize
razmatrane su i analizirane predlozene
koncepcije razvoja metroa u preko
16 studiskih, planskih i tehnickih
dokumenata. Karakteristika najveceg
broja predloga je da se, metro sistem
U Beogradu, zasniva na formiranju
najmanje tri metro linije od kojih dve
predstavljaju kicmu sistema. U svim
slucGajevima trase metroa polozene
su u koridore najvece atraktivnosti sa
dvojakim zadatkom, od kojih je jedan
povecanje nivoa usluge u javnom
saobracaju na najopterecenijim
koridorima uz podsticaj korisnika
putnickog automobila da u komunikaciji
sa centralnim delom grada koriste
metro, a drugi se ogleda u razvojnoj
funkciji pojedinih delova grada nakon
Sto ta podrucja opsluzi metro. U do
sada uradenim studijama prva linija je
predlagana na pravcu istok — zapad,
a druga na pravcu sever — jug. Treca
linijja zavisno od predlagaca metro
sistema povezuje, preko reke Save,
podrucje opstine Cukarice sa Novim
Beogradom,  ponekad  formirajuci
prsten u kombinaciji sa prvom i drugom
linijjom, a ima i predloga da se opstina
Vozdovac prolaskom kroz centralno
podrucje poveze sa opStinama na
levoj obali Save, Novim Beogradom
ili Zemunom. Treba istaci da je, u
svim predlozima razvoja metroa u
Beogradu, on neposredno povezivao
primarne  terminale zelezniCkog i
autobuskog saobracaja. U pomenutim
dokumentima uocena su u osnovi dva
tipa metro sistema i to, klasican metro
ili tzv. teski metro i laki metro ili tzv. LRT.
Osnovna razlika ova dva metro sistema
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ogleda se u prevoznom kapacitetu
kao i pojedinim tehnickim elementima
opremanja i vodenja metro trase, Sto
ima uticaj na cenu realizacije sistema.
Svi predlozi bili su zasnovani na ideji da
se metro trase kroz centralno podrucje
vode podzemno kao i na mestima gde
to omogucuju ili uslovljavaju terenski
uslovi, dok bi van centralnog podrucja
I na njihovim perifernim deonicama
trase metroa bile vodene po terenu
U trasama nezavisnim od ostalog
saobracaja ili nadzemno. Karakteristika
najnovijeg predloga metroa u Beogradu,
prve linije, na pravcu jug - sever (desna
obala Dunava), je da ona, u prolasku
kroz podruCje grada, prvenstveno ima
razvojnu funkciju koja treba da opsluzi
prostore za neku buducu realizaciju
stambenih i komercijalnih sadrzaja,
kao Sto su Makis, zona Radnicke
ulice, podrucje Beograda na vodi, Luka

Beograd, Ada Huja i dr. Puni efekti
planirane prve metro linije mogu se
oCekivati tek nakon realizacije svih
planiranih sadrzaja u njenom koridoru,
koji Ce se ogledati i u rasterecenju
najopterecenijih pravaca koji gravitiraju
centralnom gradskom podrucju. Druga
linija na pravcu istok — zapad, za razliku
od svih do sada predlaganih metro
trasa na Sumadiskom podrucju grada,
ne ide po grebenu koridorom Bulevara
kralja Aleksandra kao 1 kroz najuze
centralno podrucje, vec se trasa pruza
nesto juznije, obodom najvecih gustina
korisnika prostora da bi se sa prvom
linijom ukrstila u podrucju Beograda
na vodi. Na sremskom podrucju,
predlozena trasa druge linije metroa
uglavnom prati trase predlagane u do
sada uradenim studijama i projektima.
Nedostatkom predlozenog koncepta
razvoja metroa linija 1 1 2 moze se

smatrati i to Sto ni jedna od pomenute
dve linije ne opsluzuje glavne zeleznicke
stanice ,Beograd Centar” i ,Novi
Beograd” kao ni buducu autobusku
stanicu u Bloku 42.

Tramvajski sistem u Beogradu je u svom
dugom postojanju i razvoju imao veoma
ekstremne nivoe razvoja. U periodu pre
Drugog svetskog rata, ovaj sistem javnog
prevoza belezi najbrzi i najdinamicniji
razvoj i u odnosu na posleratni period
predstavljao je dominantan vid javnog
prevoza u gradu. U toku rata unistena
je skoro sva tramvajska infrastruktura
a u posleratnom periodu dolazi do

ekspanzije autobuskog saobracaja,
te on kao jeftiniji bez zahteva za
posebnom infrastrukturom na

vecCini deonica zamenjuje tramvajski
saobracaj. Dolazi do postepenog
ukidanja tramvajskih trasa da bi se
zadrzali samo tradicionalni tramvajski
koridori u najuzem centralnom podrucju
grada, krug tramvaja 2, prema Novom
groblju i na pravcima Rakovackog puta,
Bulevaru kralja Aleksandra, Bulevaru
oslobodenja i Bulevaru vojvode Stepe.
Sve do velike energetske krize 1980-tih
godina razvoju tramvajskog saobracaja
nije pridavana veca paznja. Tako je
u nekim studijama metro sistema
predlagano njegovo potpuno ukidanje,
a neke studije su ga videle kao prelazno
reSenje do realizacije metro sistema
U Beogradu uvodenjem tramvaja u
metro tunele i uvodenje treCe Sine.
Energetska kriza koju je pratila i
ekonomska dovodi do potrebe da se
hitno razmotre mogucnosti brze izrade
planske i tehnicke dokumentacije
na pravcima na kojima je potrebno i
moguce zameniti autobuski saobracaj,
prevoznim sredstvima koja bi koristila
domace izvore energije, kao Sto
su tramvaj i trolejbus. Tu aktivnost
podrzala je najsira drustvena zajednica
inakon 1982. godine, kroz samodoprinos

pristupa se Sirenju tramvajske mreze
i to za oko 19 km. Najznacajnije
prosirenje mreze tramvaja usledilo je
na pravcu prelaska preko reke Save i
veza sa Blokom 45 na Novom Beogradu,
kao i na pravcu od Topciderske doline
do Banovog brda. Pored ovih primarnih
potezaiuuzem centru grada izgradena
je pruga kroz Ulicu Starine Novaka i
Resavsku ulicu, a izvrSena su i manja
produzenja na postoje¢im tramvajskim
prugama premaOmladinskom stadionu,
Ustanickoj ulici i prema naselju Banjica.
Dugi niz godina pruge tramvajskog
sistema bile su dosta zapustene, Sto je
sa dosta starim prevoznim sredstvima
i neadekvatnim upravljanjem kroz
rezim saobracaja uticalo na redovnost
i brzinu tramvajskog sistema, a sto je
za posledicu imalo i joS uvek ima vrlo
skromno uceSce (manje od 10%) u
ukupnom broju prevezenih putnika. Za
tramvajski saobracaj bise moglorecida
ima znacajan potencijal, pogotovo kada
se posmatra u odnosu na atraktivnost
podrucja koje opsluzuje, iskazana
gustinom korisnika prostora. U periodu
0d 2002. godine, nakon usvajanja novog
Generalnog plana u Beogradu se radilo
na rekonstrukeiji pojedinih tramvajskih
poteza kao i na obnovi voznog parka
ne bi li se ovaj sistem podigao na
viSi nivo. Medutim, to je joS uvek
nedovoljno za znacajnije povecanje
njegovog ucesSca u ukupnom obimu
prevoza putnika u javnom saobracaju.
U odnosu na novi predlog metro trasa
u Beogradu, tramvajske trase i linije
opsluzuju prostore najuzeg centralnog
podrucja, kao i pravce na obodu centra
sa najvecim stepenom atraktivnosti.
U novom Saobracajnom master
planu predlaze se, da se rezimskim
merama, prvenstveno  svetlosnom
signalizacijom da prioritet tramvaju, sa
ciliem povecanja atraktivnosti tramvaja
U prevozu putnika. PGR-om Sinskih

sistema u Beogradu daje se predlog
moguceg Sirenja tramvajske mreze u
Beogradu napravcimakoje ne opsluzuju
predlozene dve linije metroa. Tu na
prvom mestu treba istaci tramvajsku
deonicu od Banovog brda, duz Ibarske
magistrale do groblja Orlovaca.
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Zavod za planiranje razvoja grada Beograda, Izmene i
dopune Generalnog urbanistickog plana Beograda do
2000. godine, Beograd, 1985. godine

Skups$tina grada Beograda, UrbanistiCki zavod,
Generalni urbanisticki plan Beograda, Beograd, 1972.
godine

Direkcija za gradevinsko zemljiste i izgradnju Beograda,

SMART PLAN 2008., Beograd 2008. godine

SYSTRA, Plan javnog prevoza grada Beograda, Beograd
2001-2002. godine

WSP | Parsons Brinckerhoff (WSP | PB) iz Londona (UK),
Juginus, Projekat unapredenja Beogradskog javnog
prevoza i saobracajne infrastrukture - azuriranje
urbanistickog transportnog Master plan-a (SMART
PLAN) sa strateSkom procenom uticaja na Zivotnu
sredinu, Beograd, 2017. godine

Direkcija za gradjevinsko zemljiste i izgradnju Beograda,
Prethodna studija opravdanosti izgradnje prve linije
lakog Sinskog sistema sa generalnim projektom (sa
elementima idejnog projekta), Beograd, 2011. godine

Urbanistiki zavod grada Beograda, Detaljni
urbanisti¢ki plan sa osnovnim urbanisti¢kim uslovima
za rekonstrukciju i izgradnju putnickog Zelezni¢kog
Cvora u Beogradu, | deo, Beograd, 1977. godine

Direkcija za gradevinsko zemljiste i izgradnju Beograda,
EGIS Studija opSteg koncepta metro sistema u
Beogradu, Generalni koncept i definisanje metro
sistema Beograda i idejni projekat metro linije 1 u
Beogradu, Beograd, 2012. godine

Direkcija za gradevinsko zemljiste i izgradnju Beograda,
SNC Lavalin, Beogradski laki Sinski sistem, linija 1.

Studija izvodljivosti- varijante, Beograd, 2009. godine

EGIS, Metro linije 11 2 Beograda, Generalni projekat i
Prethodna studija opravdanosti, Beograd, 2019. godine
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DETAILED REGULATION PLAN FOR THE BIP COMPLEX, SAVSKI VENAC CITY MUNICIPALITY

Tekst priredile i rukovodile izradom Plana: Radmila GrubiSié, dipl.inZ.arh. i Milica Andreji¢, dipl.inZ.arh.

Radni tim: Aleksandar lli¢, dipl.inZ.grad., Igor Teofilovi¢, dipl.inZ.sao., Danica Pani¢, mast.grad.inZ., Ivica Tornjanski, dipl.inz.geol., Aleksandar Rankovié, dipl.
inZ.grad., Dijana Filipovi¢, dipl.inz.mas., Bojan Obradovi¢, dipl.inZ.el., Vesna Voksi, dipl.inZ.el., Jovica ToSi¢, dipl.inZ.geod., Gordana Bura, dipl.inZ.arh., Sonja
Kostié, dipl.ist.um., Nemanja Jevti¢, dipl.inZ.pejz.arh., Tanja Potkonjak, dipl.fiz-hem., Aleksandra Vezmar, dipl. geograf, Dragoslav Pavlovi¢, dipl.pr.planer,
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Podrut':je obuhvaéeno Planom integralni je deo zone
novog gradskog centra koji treba da se formira izmedu
autoputa Beograd - Ni$, Bulevara kneza Aleksandra, Ulice
vojvode Putnika i Ulice Dragana Mancea. Prostor na kome
je 1873. godine osnovana Prva srpska parna pivara borda
Vajferta koja je posle Drugog svetskog rata nastavila sa
radom kao Beogradska industrija piva, transformisaée
se u u komercijalne delatnosti uz zeleznicku stanicu
.Beograd Centar”. Objekti stare pivare (lagumi i Kuéa
Dorda Vajferta) predstavljaju potencijal lokacije za
razvoj industrijskog turizma. Specijalna bolnica dobija
svoj kompleks i moguénost za modernizaciju a ,,Rudo”
se transformiSe u mesovite gradske centre.

"'he area of the Plan is an integral part of the new city
centre area, formed between the Beograd - Nis highway,
Bulevar kneza Aleksandra, Vojvode Putnika and Dragana
Mancea streets. The First Serbian Steam Brewery, founded
by George Weifert in 1873, located in this area, which
continued to operate as the Belgrade Beer Industry after
World War Il, will be transformed into the commercial centre
along with the Belgrade Centre train station. Facilities of
the old brewery (Lagums and the House of George Weifert)
represent the potential of the site for the development
of industrial tourism. The specialised hospital will get its
complex, and the opportunity for modernisation and “Rudo”
will be transformed into a mixed city centre.

Podrucje obuhvaceno Planom nalazi se
u centralnoj gradskoj zoni i integralni
je deo zone novog gradskog centra
koji treba da se formira uz zeleznicku
stanicu,Beograd Centar”. Granica Plana
definisana je izuzetno frekventnom
saobracajnom mrezom: Bulevarom
vojvode Putnika, zonom Mostarske
petlje, koridorom autoputa Beograd -
Ni$ i zonom zeleznickog Cvora ,Beograd
Centar".

Postojece koriS¢enje prostora

U postojecem stanju na predmetnom
podrucju izdvajaju se tri funkcionalne

Prikaz lokacije (Izvor: Bing maps)

celine:  Specijalna bolnica  za
rehabilitaciju i ortopedsku protetiku,
Ortopedsko preduzece ,Rudo”
AD | Beogradska industrija piva i
bezalkoholnih pica.

Specijalna bolnicai,Rudo” AD nalaze se
u zajednickom ogradenom kompleksu
sa pristupom iz Bulevara vojvode
Putnika. Javna zdravstvena ustanova,
Specijalna bolnice nalazi se uz Bulevar
vojvode Putnika u objektu nedovoljnog
kapaciteta sa neadekvatnim slobodnim
i zelenim povrSinama neophodnim
za funkcionosanje ustanove. ,Rudo”
AD, nakon postupka privatizacije,

funkcionise kao komercijalno
preduzete sa znacCajno smanjenom
proizvodnjom ortopetskih pomagala.
Vecina objekata je potpuno devastirana
i nije u funkciji. Kompleks Beogradske
industrije piva nalazi se na mestu stare
Vajfertove pivare koja je proSirena |
modernizovana posle Drugog svetskog
rata. Tokom tranzicionog perioda vise
puta je privatizovan, deo objekata je
devastiran pa nije u upotrebi i trenutno
radi  sa smanjenim kapacitetom.
Administrativni ulaz je iz Bulevara
vojvode Putnika, a ulaz za transportna
vozila iz Prokupacke ulice.

Potencijali lokacije

U okviru granice Plana nalazi se prostor
na kome je 1873. godine osnovana Prva
srpska parna pivara borda Vajferta AD.
0d prvobitnog kompleksa, sacuvana je
Vajfertova vila koja je pod predhodnom
zastitom |1 Vajfertovi ,lezni podrumi”
koji predstavljaju potencijal lokacije
za razvoj industrijskog turizma. U
kontaktnom podrucju nalazi se stanica
,Beograd Centar”, veliko saobracajno
cvoriSte koje treba da integrise vise
vidova saobracajaiobuhvata zeleznicku
stanicu, metro stanicu i stajalista
javnog gradskog saobracaja.

Opsti ciljevi izrade Plana su definisanje
povrsina javne i ostale namene, pravila
uredenja i gradenja predmetnog
prostora  kao i saobracajno |
infrastrukturno opremanje. Realizovace
se kroz transformaciju privrednog
kompleksa BIP-a u komercijalne
delatnosti uz obnovu stare Vajfertove
pivare, definisanje promenade iznad
postojeCeg infrastrukturnog koridora
za potrebe stanice ,Beograd Centar”
i formiranje kompleksa Specijalne
bolnice i kompleksa ,Rudo” AD.




Plansko reSenje

Planskim reSenjem definisane su ftri
dominantne zone: zona komercijalnih
sadrzaja (K1) na podrucju BIP-a, zona
mesovitog gradskog centra (M4) u
kompleksu ,Rudo” AD i zona javnih
sluzbi (J7) u funkciji zdravstva za
potrebe Specijalne bolnice.

Na pravcima postojecih infrastrukturnih
koridora formirane su javne zelene
povrSine u vidu zastitnog zelenog
pojasa duz autoputa i trga-promenade
kroz komercijalnu zonu.

Konceptualnim resenjem slobodnostojecih
objekata visine do 32 m u formi

Tabela bilansa povrsina

otvorenog bloka potencirana je
vizura ka stanici ,Beograd Centar"
kao znaCajnom reperu predmetnog
prostora. Trg — promenada funkcionalno
i vizuelno povezuje novi komercijalni
centar sa donjim stanicnim trgom.
Planirano je znacajno povecanje
kapaciteta u kompleksu Specijalne
bolnice uz formiranje zelenih povrsina
za boravak pacijenata u unutrasnjosti
bloka.

Za izgradnju novog komercijalnog
centra  neophodno je prethodno
realizovati  pristupne  saobracajnice
planirane u kontaktnom podrucju:
kruzna raskrsnica i veza sa petljom
,Zaba" i stanicom ,Beograd Centar".

- postojece (ha) ukupno planirano
DIALG B B DURET orijentaciono (%) (ha) orijentaciono (%)
povréine javne namene
saobracajne povrsine 0.46 6.54 0.94 13.4
povrsine za infrastrukturne ohjekte i komplekse 0 0 0.07 1
zelene povrsine 0.04 0.57 0.64 9.1
objekfi i kompleksi javnih sluzbi 0.32 455 0.86 12.2
ukupno javne namene 0.82 11.66 2.51 35.7
povrsine ostalih namena
privredne povrsine 4.83 68.7 0 0
neizgradeno zemljiste 0.4 5.69 0 0
mesovifi gradski centri 0 0 0.51 7.25
povrsine za komercijalne sadrzaje 0.98 13.95 4.01 57.04
ukupno ostale namene 6.21 88.34 4,52 64.3
UKUPNO U OBUHVATU PLANA 7.03 100 7.03 100
Uporedni prikaz postojec¢ih i planiranih kapaciteta - orijentaciono
. . ukupno planirano
ostvareni kapacifefi posfojece orijentaciono Ur?ientgxcinnn
ukupna povrsina plana (ha) 7.03 7.03
neto povrsina blokova (ha) 6.13 545
zemljigte javne namene (m2)
BRGP povrsina za infrasirukiurne objekie i komplekse 0 45
BRGP objekara i kompleksa javnih sluzbi 4600 22767
ukupno javne namene 4600 22812
povrsine ostalih namena (m2)
BRGP sfanovanja 0 13709
BRGP komercijalnih sadrzaja 8000 165812
ukupno zemljiste osfalih namena 8000 179521
ukupna BRGP 12600 202333
broj stanova 0 242
broj stanovnika 0 642
broj zaposlenih 229 4060
prosecan indeks izgradenosti 0.21 3.7

Stanica ,Beograd Centar”

M

Kompleks BIP-a (

gore

), ,Rudo” AD (dole)

Planirana namena povrsina

Regulaciono nivelacioni plan
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PLAN DETALJNE REGULACIJE
+PARKA PRIJATELJSTVA" - USCE

DETAILED REGULATION PLAN FOR THE AREA OF “PARK OF FRIENDSHIP" - USCE
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Izvestaj o strateskoj proceni uticaja na Zivotnu sredinu:

Rukovodioci: Tanja Potkonjak, dipl.fiz-hem. master i Olgica Gvozdi¢, dipl.inZ.Sum
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lanski dokument ¢iji je obuhvat prostrani park ,Usce"

povrSine oko 92 ha raden je sa ciljem formiranja
identiteta podru¢ja kao centralnog gradskog parka,
definisanja lokacija za izgradnju ustanova od najviSeg
znacaja za razvoj kulture u gradu Beogradu i Republici
Srbiji, uvodenja novih sadrzaja atrakcije, definisanja
odnosa prema pristupu rekama, vizurama i siluetama,
definisanja pravaca kretanja, zastite javnog interesa
i unapredenja prirodnih, kulturnih i graditeljskih
vrednosti. Plan propisuje raspisivanje medunarodnog
urbanisti¢ko-arhitektonskog konkursa sa ciljem
preciznog pozicioniranja, provere kapaciteta i dobijanja
najboljih reSenja planiranih reprezentativnih objekata
kulture Republike Srbije - Muzeja umetnosti 21. veka i
Prirodnjackog muzeja.

"'he waterfront area at the confluence of the Sava and
the Danube with park area “Usce” represents a unique
resource of the City of Belgrade, with the total area of 92
ha. The Plan aims to establish the identity of the area as
Central City Park, to determine locations for the institutions
of highest importance for the development of culture in
Serbia, to introduce new facilities, to define accessibility, to
preserve public interest and improve natural, cultural and
heritage values. Within the Plan, it is envisaged to make a
call for international architectural and urban competition
to determine final locations, capacities and the best design
of planned representative cultural institutions of Serbia -
21t Century Museum of Modern Art and Museum of Natural
History.

R

Pozicija parka ,Usce"

Plansko podrucje se nalaziu priobalnom
delu Novog Beograda, na usScu reka
Save i Dunava, i zajedno sa Velikim
rathim  ostrvom,  Kalemegdanom,
Beogradskom tvrdavom, Kosancicevim
vencem, Starim jezgrom Zemuna
i akvatorijom, predstavlja predeo
snazanog vizuelnog i kulturnog
identiteta Beograda. Zeleni masivi
vegetacije  uspostavljaju  ravnotezu
i kompoziciono povezuju izgradene
strukture stvarajuCi jedinstven urbani
sklop, davno definisan kao ,Genius
loci” Beograda. Prisustvo i ravnoteza
kljucnih elemenata - vode, vegetacije,
izgradenih struktura i neba, stvaraju
neponovljive  pejzazne  vrednosti.
Zelene povrsine u neraskidivoj vezi sa
prirodnim okruzenjem - beogradskim
rekama, Velikim ratnim  ostrvom,
zelenim povrSinama Palate  Srbija,
parkom Kalemegdan i Sumom u
forlandu Dunava, Cine ,Prirodno jezgro
Beograda”, koje predstavlja vizuelno
dominantan i funkcionalno znacajan
elemenat identiteta grada. Mogucnost
sagledavanja prostora beogradskog
prirodnog jezgra, njegovih potvrdenih

1: 1zvor originala grafickog priloga: Google earth, 3D prikaz

prirodnih i stvorenih vrednosti (sa
Beogradske tvrdave, Savske promenade
na Kalemegdanu, sa priobalja Novog
Beograda i Zemuna), je kvalitet koji
Beograd kao grad svrstava u red
gradova pejzaznih vrednosti vrhunskog

kvaliteta.

Prostor priobalja Save i Dunava sa
pozicijom USCa, na novobeogradskoj
strani, formiran u vidu parkovske
povrSine od 9139 ha, predstavlja
jedinstven i neponovljiv resurs grada
Beograda. Istice se njegov polozaj
u centralnoj zoni, na obali reka i sa
vizurama ka Beogradskoj tvrdavi,
USCu i Ratnom ostrvu. U zaledu se
nalaze objekti i sadrzaji komercijalno-
poslovnog centra USCe, palate ,Srbija”, a
planirana je zgrada Filharmonije u bloku
13. Morfologija ravnog terena je izuzetno
pogodna za peSacka i biciklistiCka
kretanja. Nedostatak sadrzaja u
samom parku koji bi privukli veci broj
posetilaca, velicina | nepreglednost,
nebezbednost i neosvetljenost, kao i
brojna ogranicenja vezana za uslove
zaStite prostora, njegovog karaktera

i ustanovljenih vrednosti, ¢ine da je
prostor parka slabo posecen, osim u
zoni priobalnog Setalista i u kratkim
periodima organizacije manifestacija.
U isto vreme, prostor je veoma
kompleksan sa stanovista planiranja.

Ovaj Plan ima istoriju. Deo istorije
odnosi se na proces izrade planskog
dokumenta, pocev od Odluke o izradi
Plana koja je doneta jo§ decembra
2009. godine, sa ciliem da se stvore
uslovi za organizaciju sportsko-
kulturnih  dogadaja i manifestacija
u okviru javnog parka na USCu, do
konacnog usvajanja Plana 2019. godine,
sa dopunjenim programskim zadatkom
iz 2017. godine. Drugi deo istorije odnosi
se na samu lokaciju, koja ima svoj
dug, sadrzajan i kompleksan zivot,
umrezen mnogim  uslovljenostima,
ogranicenjima, steCenim obavezama,
ali i potencijalima.

Kontekst, vrednosti i zastita podrucja

Vrednost  prostora utemeljena je
u planskom konceptu modernog
grada na levoj obali Save u duhu
Internacionalnog stila i principa
Atinske povelje. Inicijalna koncepcija
izgradnje danasnjeg Novog Beograda,
bila je stvaranje prestonice novog
socijalistickog drustva na otvorenom
prostoru koji je predstavijao idealno
tlo za unoSenje novih graditeljskih
ideja, drustvenih projekcija i ideoloskih
principa. Javne zelene povrSine
planskog podrucja predstavljaju jedan
od stozera planiranja u duhu Atinske
povelje, na ¢ijim principima se, u drugoj
polovini XX veka, na nasutoj aluvijalno-
barskoj sredini juznog Srema, razvijao
Novi Beograd kao moderan grad.
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Podrucje Plana nalazi se u kontekstu
zona koje obuhvataju najznacajnije
primere savremene posleratne
arhitekture. Sa  aspekta predela
kao kulturne vrednosti, predstavlja
jedinstven zeleni masiv sa Velikim
ratnim ostrvom, oCuvan u kontekstu
svih istorijskih i drustvenih dogadanja.

Morfologijom terena, prirodnim
polozajem | visinskom  razlikom
predmetno podrucje pruza izuzetne
vizure - sagledavanje starog dela
Beograda sa Beogradskom tvrdavom
I Kalemegdanskim parkom, Velikog
ratnog ostrva | akvatorije, kao i
sagledavanje sa Beogradske tvrdave
prostora USca, Brankovog mosta, reka i
njihovog usca, PC ,Us¢e" i Zemuna.

Sa aspekta zaStite kulturnih dobara
i u skladu sa Zakonom o kulturnim
dobrima?, u okviru predmetnog
prostora nalaze se Znamenito mesto
JPark prijateljstva” u Novom Beogradu,
kulturno dobro® i Celina - Priobalna
zona Novog Beograda, koja uZiva status
prethodne zastite.

Unutar predmetnog prostora, odnosno
na Nnjegovoj samoj granici nalaze se i
pojedinacni objekti kulturno-istorijskih
i arhitektonsko-urbanistickih vrednosti
- Muzej savremene umetnosti, kulturno
dobro - spomenik kulture* i Pilon 1 (od
ukupno b) Mosta kralja Aleksandra |,
dobro koje uziva prethodnu zastitu.

Park prijateljstva u Novom Beogradu,
kojije svojim specificnim arhitektonsko-
urbanistickim i stilskim vrednostima
reprezent jedne posebne drustvene,
estetske i kulturne klime u prvim
decenijama nakon Drugog svetskog
rata, jedini je javni formirani park

memorijalnog karaktera na podrucju
Novog Beograda. Park je smeSten u delu
Novog Beograda sa najvise vegetacije,
na trougaonom prostoru okruzenom
najznacajnijim novobeogradskim
gradevinama - zgradama Saveznog
izvrSnog veCa, Muzeja savremene
umetnosti i Centralnog komiteta
KPJ (danas Palata USCe). Posebnost
lokacije Parka prijateljstva lezi, sa jedne
strane, u neposrednoj blizini palate
Saveznog izvrsnog veca, Cije je svecano
otvaranje bilo povodom odrzavanja Prve
konferencije nesvrstanih, 1961. godine.
Kako suiparkipalata direktno povezani
saovimvaznimdogadajemizposleratne
istorije Beograda i Jugoslavije, oni i
fizicki 1 simbolicno c¢ine jedinstvenu
celinu. S druge strane, park je smesten
na samom uSCu reka Save i Dunava,
cime je ostvarena prostorna i vizuelna
veza sa Beogradskom tvrdavom i
istorijskom delom grada. Park pripada
kategoriji gradskih parkova slobodnog
geometrijskog stila. Istovremeno, ovo
znamenito mesto se nalazi i u okviru
Priobalne zone Novog Beograda, celine
koja uziva status prethodne zastite.

Priobalna zona Novog Beograda, celina
pod prethodnom zaStitom, obuhvata
Siri prostor desne obale Dunava i leve
obale Save. Bogati kulturni slojevi
Beograda, kao jednog od gradova
sa najduzom urbanom tradicijom,
njegovim istorijskim znacajnim
i vrednim prostorima i rekama
Savom | Dunavom Ccine deo zone
priobalja i njen su integralni deo. Kao
materijalna svedocanstva istorijskog,
kulturoloskog, drustvenog, socioloskog,

urbanistickog, arhitektonskog |
ekonomskog razvoja  predstavijaju
izuzetne I neodvojive  vrednosti

kulturnog nasleda grada. Vizure na

stari Beograd sa reke, kao i iz Starog
Beograda na reku i novi grad na levoj
obali Save Cine zasebnu, jedinstvenu
i izuzetnu vrednost. Kulturno naslede
zajedno sa akvatorijom reka, prirodnim
vrednostima Velikog ratnog ostrva,
zelenim povrSinama, kao i materijalnim
i nematerijalnim kulturnim nasledem
¢ini vizuelnu sponu izmedu starog dela
grada i Novog Beograda.

Muzej savremene umetnosti (delo arh.
Ilvana Anti¢a i arh. Ivanke Raspopovic,
1965), svojim polozajem, volumenom,
i savremenom formom predstavlja
markantnu tacku koja se sagledava
sa Beogradske tvrdave, sa novog
Savskog mosta kao i sa reke. Po svom
izgledu 1 nameni svrstana je medu
najsavremenije  uredene  muzejske
zgrade u bivsoj SFRJ.

Piloni Mosta kralja Aleksandra I, gradeni
Su u periodu 1930/34. godine prema
projektu arhitekte Nikolaja Krasnova,
u duhu romanticarsko-istoricisticke
arhitekture. Most kralja Aleksandra |
je zamisljen i realizovan kao znacajan
utilitaran objekat koji je trebalo da
predstavlja spoj modernog inzenjerstva
i istoricistiCke arhitekture. Usled ratnih
razaranja 1941. godine promenio je svoj
prvobitni oblik. Nakon rata izvrSene su
rekonstrukcije i adaptacije pilona u dva
navrata 1955/56. 11975/78. godine, kao i
2005. godine.

Zelene povrsine

Na predmetnom podrucju, oivicenom
Brankovim mostom, Bulevarom Nikole
Tesle, hotelom ,Jugoslavija” i rekama
Dunav i Sava, dominiraju dve javne
zelene povrSine, Park prijateljstva i
zelena povrSina u priobalju Dunava

2: Zakon o kulturnim dobrima, ,SI. glasnik RS" br. 71/94, 52/11-dr. zakon i 99/11-dr. zakon

3: 0dluka o utvrdivanju, ,SI. glasnik RS" br. 8/14

4: 0dluka o proglaseniju, ,Sl. list grada Beograda” br. 16/87

i Save. Plansko podrucje nalazi se u
neposrednoj blizini ekoloski znacajnog
podrucja,USCe Save u Dunav"” ekoloSke
mreze Republike Srbije. Dunav i Sava
sa priobalnim pojasevima u prirodnom
i blisko-prirodnom stanju su ekoloski
koridori od medunarodnog znacaja.
Javne zelene povrSine na teritoriji
Plana cine deo ,Jezgra" planiranog
sistema zelenih povrSina Beograda.
Zelene povrSine u priobalju Dunava i
Save, predstavljaju kljucne elemente
zelene infrastrukture grada. PGR-om®
gradevinskog podrucja Beograda Park
prijateljstva je evidentiran kao prirodno
dobro i planirano je njegovo ocuvanje,
unapredenje i zastita.

Veliko ratno ostrvo, koje je u neraskidivoj
vezi sa zelenim masivom planskog
podrucja, zastiCeno je kao Predeo
izuzetnih odlika®.

Zelenilo parka na USCu predstavlja
urbanu zelenu oazu koja ima svoje
mestoiucestvuje uformiranju gradskog
pejzaza. Zelene povrSine u 0voj zoni
znacajne su za ocuvanje biodiverziteta
i zaStitu prirode, izuzetno znacajni za
usluge urbanih ekosistema, oCuvanje i
unapredenje kvaliteta zivotne sredine,
estetske i ambijentalne vrednosti.

Sa kojim ciljem je raden Plan?

Opsti cilj izrade Plana sadrzan je u
programskom zadatku iz 2017. godine
Direkcije za gradevinsko zemljiSte i
izgradnju grada, koja je i Investitor
izrade Plana, a ticao se ,preispitivanja

postojeCeg  koncepta  prostornog
uredenja | sadrzaja, preispitivanja
mogucnosti  prostora I njegovog

unapredenja u skladu i bez narusavanja
postojeCeg kvaliteta prostora”.

Ostali ciljevi izrade Plana bili su:

= zaStita javnog interesa i zasticenih
vrednosti, zastita | unapredenje
prirodnih, kulturnih i graditeljskih
vrednosti

= formiranje identiteta podrucja
kao centralnog gradskog parka |
uvodenje novih sadrzaja, urbanih
formi, elemenata atrakcije i opreme

= definisanje lokacija za izgradnju
objekata kulture, od znacaja za
Republiku Srbiju

= uredenje obale i obaloutvrde,
definisanje odnosa prema zoni
priobalja, pristupu rekama,
vizurama i siluetama

= definisanje saobracajne mreze,
stacionarnog saobracaja, pesackih
i biciklistickih pravaca kretanja

= komunalno i infrastrukturno
opremanje
= utvrdivanje pravila uredenja |

gradenja za planirane namene |
propisivanje nacina sprovodenja
Plana.

OvajPlanradenje saposebnompaznjom

i poStovanjem planskih resenja nasih

prethodnika, a proces izrade je sadrzao

tri glavna aspekta:

= o0dnos prema zasticenim
vrednostima i ograniCenjima
(definisanje elemenata zastite i
ogranicenja)

= planiranje namena, aktiviranje |
unapredenje prostora i povecanje
dostupnosti lokacije (definisanje
vizije parka, tokova kretanja,
pozicije i kapaciteta objekata,
implementiranje Studije ,People's
Park” u prostor u odnosu na
ogranicenja i definisanje buduceg
koris¢enja prostora)

= definisanje mera zaStite,
unapredenja i pravila koriscenja i

posebnih uslova sprovodenja Plana
u vidu izrade studija, elaborata,
idejnih projekata, konkursa i drugih
dokumenata nakon donoSenja
Plana.

Ograniéenja, nedostaci i potencijali
prostora

Prepoznati

potencijali - kvaliteti

prostora:

prirodne i morfoloSke karakteristike
uze i Sire lokacije

polozaj u mapi grada

ukupna povrsina

istorijski identitet mesta

kvalitetno zelenilo i prostori koji se
mogu dodatno oplemeniti

vizure iz i u prostor

postojeCi sadrzaji koji privlace
posetioce.

UocCeni nedostaci prostora:

nedovoljna pristupacnost i
neintegrisanost sa  okruzenjem,
pesacke barijere u vidu jake
tangentne sacbracajnice
nedostatak staza i pravaca kretanja
kroz park (peSacka i hiciklisticka
kretanja, trim staze, prostori za
voznju rolera ...)

manjak  kvalitetnih  sadrzaja |
atrakcija (sportsko-rekreativnih
igraliSta i terena, zabavnih |

edukativnih  prostora za decu,
prostora za predah i odmor
oplemenjenih urbanim mobilijarom,
vodenim elementima, umetnickim
skulpturamai sl)

nizak stepen licnog o0secaja
bezbednosti  korisnika, posebno
zbog izolovanosti, usamljenosti i
neosvetljenosti.

5: Plan generalne regulacije gradevinskog podrucja sedista jedinice lokalne samouprave - grad Beograd (celine | - XIX) (,SI. list grada Beograda" br. 20/16, 97/16, 69/17 i 97/17)
6: ReSenje o stavljanju pod zastitu prirodnog dobra ,Veliko ratno ostrvo”, ,Sl. list grada Beograda®, br. 7/05




OgraniCenja vezana za prostor i njegovo

koriscenje:

= uslovi vezani za stanje Zivotne
sredine, zastitu prirode i oCuvanje
javnih zelenih povrsina

= uslovi vezani za zastitu kulturno-
istorijskog nasleda i zastitu vizura
i panorama tj. silueta grada

= uslovi vezani za zone zastite
beogradskog vodoizvorista

= uslovi vezani za vodno zemljiste,
vodoprivredu i projektovanu
obaloutvrdu

= uslovi vezani za geoloSkomorfoloSke
karakteristike terena, podzemne
vode i ogranicenu nosivost tla

= uslovi vezani za infrastrukturne
instalacije | objekte, koridore |
zaStitne pojaseve

= uslovi vezani za trase i regulacije
saobracajne infrastrukture,
mogucnosti prikljucka, stacionarni
saobracaj i javni gradski prevoz.

Istorijski planerski ,background”
podrucja

Razna strucna razmatranja pa Cak i
radikalne vizije ovog prostora hile su
deo promena Ccitavog okruzenja. Prve
ideje izradene su u okviru Generalnog
urbanistickog plana Beograda (1950), sa
,Rukotvornim idejama za projektovanje
Novog Beograda“, Nikole Dobrovica iz
1946. godine kao polazistem, a kljucna
postavka je izgradnja modernog grada
na levoj obali Save, Novog Beograda, kao
izraz Nove drzave, zasnovanom na Le
Korbizijeovim principima Atinske povelje.
Prema Generalnom urbanistiCkom planu
Beograda iz1950. i prvom Planu centralne
zone Novog Beograda (1960) koji su
izradili arhitekti: Leonid Lenarcic, Milutin
Glavicki, Milosav Miti¢, Dusan Milenkovic
i Uros Martinovic, ideja je bila postavljanje
najznacajnije urbanisticke kompozicije
buduceg Beograda, sa administrativnim

Generalni urbanisticki plaﬁ Beograda, 1950. godi

gore levo)

Regulacioni plan za podrucje opstine Novi Beograd 1960. godina (gore desno)
Plan centralne zone Novog Beograda, 1960. godina, maketa (dole)

centrom ministarstava, predsednistva
i zgrade CK KPJ kao administrativne
zone u sadejstvu sa povrSinama visokog
zelenila.

Raspisani su konkursi za najznacajnije
administrativne  objekte i hotel
Jugoslaviju, a paralelno sa velikim
konkursima, raspisani su i konkursi za
objektekultureito: zaModernu galerijuna
Novom Beogradu i Veliku jugoslovensku
operu u Savskom amfiteatru (1948). Plan
centralne zone bio je osnov za izradu
i donoSenje Regulacionog plana za
podrucje OpsStine Novi Beograd (1962),
koji je dalje sluzio kao osnov detaljne
razrade pojedinih delova, sve do 1980.
godine. Ovim planom priobalna zona
Novog Beograda takode dobija centralni
znacaj, tako Sto je na citavom tom delu

novog grada predvidena izgradnja
objekata ,visoke" kulture: zgrade nekoliko
novih muzeja i zgrada opere, za koju je
1971. godine raspisan veliki medunarodni
konkurs. U svim daljim znaCajnim
urbanistickim planovima, ova povrsina je
uvek tretirana kao javna zelena povrsina
sa znacajnim javnim objektima u
okruzenju na kojima je bio akcenat.

Muzej savremene umetnosti, delo
savremene arhitekture izvedeno na
osnovu konkursnog reSenja tima Ivana
Antica i lvanke Raspopovi¢ nagraden je
Oktobarskom nagradom Beograda za
arhtekturu.

Sezdesetih godina zapoceto je uredenje
Setalista na levoj obali Save, izmedu
Brankovog mosta i usca. Projektanti

Savskog keja, arh. Branislav Jovin, inz.
Petar LjubiGiC i inZ. Stevan Milinkovic,
stvorili su osnovu za pocetak uredenja
obala oko Novog Beograda.

Prethodna planska resenja,
istrazivanja podrucja, strucne
provere i posebni elementi razrade

Na inicijativu Ministarstva kulture i
informisanja Republike Srbije, 2003.
godine Urbanisticki zavod Beograda
izradio je Studiju ,Prikaz potencijala
lokacije nove Opere na Uscu”. Studija je
trebalo da posluzi kao pripremna faza
za izradu pilot projekta, kroz koji bi se
razradio program, budzet, urbanisticko-
tehnicki uslovi i mogucnosti realizacije.
Analizirane su uslovljenosti predmetnog
prostora | vrednovana lokacija, uz
zakljucak da je USCe atraktivno za poziciju
znacCajnog objekta, ali da pri realizaciji
zahteva dodatne investicije, kao i da je
moguce razmotriti i druge lokacije koje
nemaju jako simbolicko znacenje.

Za navedeni prostor 2007-2008. godine
Urbanisticki zavod Beograda je izradio
JAnalizu  prostornih i programskih
mogucnosti prostora kompleksa SiV-a,
Muzeja saveremene umetnosti i Parka
prijatelistva  u  Novom Beogradu”,
nakon ¢ega su Direkcija za gradevinsko
zemljiste i izgradnju Beograda i Drustvo
arhitekata Beograda 2008-2009. godine
raspisali i sproveli Konkurs za resenje
Gradskog parka od hotela ,Jugoslavija”
do Brankovog mosta na Novom
Beogradu, koji je osim prikupljanja ideja
za aktivaciju parkovske povrsine, imao
za cilj da razmotri mogucu lokaciju za
izgradnju Beogradske opere.

Za potrebe uredenja i opremanja parka,
izradena je 2016-2017. godine Studija
tj. strategija razvoja prostora parka na
USCu ,People's Park” koju je izradio
arhitektonski biro ,GEHL Architects”
iz Kopenhagena, Danska. Studija je
finansirana od strane gradske uprave
grada Beograda i prezentovana

Konkurs za reSenje Gradskog parka od hotela ,Jugoslavija” do Brankovog mosta na Novom Beogradu

(deo nagradenih radova)

L

u SkupsStini grada. Ova Studija je
dala viziju aktivnog, interesantnog i
pristupacnost parka za sve gradane i
posetioce, ukazala na potrebu njegove
integracije sa okolinom, dala predlog
uvodenja novih sadrzaja | atrakcija,
postavila osnovne pravce i vidove
kretanja, kao i tematskog uredenja
povrsinaipovezivanja ucelinu. Element
i preporuke studije su polazni podaci za
izradu ovog Plana.

Plansko reSenje

Plansko resenje rezultat je

sveobuhvatnog 1 multidisciplinarnog

pristupa planiranja i sagledavanja

predmetnog prostora i Sireg okruzenja

i integrisanja:

= uslova i smernica iz plana viSeg
reda

= postojece relevantne planske |
druge projektne dokumentacije

= programskog zadatka Direkcije za
gradevinsko zemljiste i izgradnju
Beograda

= uslova nadleznih institucija i javnih
komunalnih preduzeca i inicijativa
ustanova kulture

= postojecih elemenata razrade |
strucne provere kao Sto su analize,
konkursna reSenja i posebno
Studija ,USCe park — people’s park”
(,Gehl Architects”, 2017)

= zakljutakasanizaradnih sastanaka
koji su odrzani u toku 2017. i 2018.
godine, sa predstavnicima grada |
nadleznim institucijama, a vezano
za izradu i realizaciju razliCitih
projekata za uredenje predmetnog
prostora.

U skladu sa osnovnim ciljevima Plana,
vizijom prostorairesenjem predlozenim
u Studiji ,USCe park — people's park”,
planirana je reorganizacija postojecih
pravaca peSacke komunikacije |




52

FLOWS AT THE ART ROUTE

%

Elementi studije ,,People’s Park” (,GEHL Architects"”, 2016/17.)

formiranje tematskih celina koje mogu,
istovremeno, koristitirazlicite kategorije
posetilaca. U cilju obezbedivanja
kontinuiteta kretanja na celokupnom
podrucju, kao i ostvarivanja veze
izmedu definisanih  kljucnih tacaka
duz Bulevara Nikole Tesle sa tackama
definisanim duz obale reka, planirano
je osam komunikacionih pravaca iz
kojih se granaju sekundarni pravci.
Glavne pesacke rute planirane su u
vidu tematski organizovanih Sirokih
promenada - staza (nauka, voda,
umetnost, muzika, Srbija, kretanje)
sa razlicitim sadrzajima, mobilijarom,
bogato opremljene detaljima u vidu

skulptura, igralista, itd. Preciznim
planiranjem  kompozicionih  resenja
u planu ozelenjavanja, kreiranjem

ozelenjenih ambijenata koji su pregledni
I, prozracni” radi boljeg sagledavanja u
prostoru, koris¢enje razlicitin tipova
osvetljenja i video nadzora, formiranje
staza koje nepozeljne korake i kretanje
lica Cine primetnim, uvodenje sluzbi
koje vrSe povremeno ili kontinualno
nadziranje u cilju zastite stanovnistva,
kvalitetan i dobro dizajniran mobilijar,
redovno odrzavanje i dr, samo su neke
od planiranih mera koje ove zelene
povrSine treba da ucCine kvalitetnim

i bezbednim. Na samom uscu, iznad
vodene povrsing, planirano je formiranje
vidikovca u vidu proSirenja peSacke
staze. Tematski sadrzaji, organizacija
prostora, pravila uredenja i gradenja,
kao i opremljenost istog zasnovani su
na smernicama, pravilima zastite, ali i
ogranicenjima koja proizilaze iz akata
zaStite donetih za razmatrani prostor
(celine pod prethodnom zastitom,
spomenika kulture, znamenitog mesta,
zaSticene okoline znamenitog mesta,
izvorista vode za pice, ekoloSke mreze
idr).

Podizanje kvaliteta prostora planirano
je ocuvanjem bogatog vegetacijskog
fonda, dobrom prostornom
organizacijom, obezbedivanjem dobre
pristupacnosti i povezanosti pesackim
stazama, kao |1  obogacivanjem
parkovskog  sadrzaja  prvenstveno
planiranim  objektima  kulture  od
nacionalnog znacaja, u skladu sa
planskim dokumentom viSeg reda -
PGR-om Beograda.

Planirana su dva nova objekta kulture
od nacionalnog znacaja:  Muzej
savremene umetnosti 21. veka (max
BRGP 25.000 m?) i Prirodnjacki muzej

(max BRGP 15.000 m?). Planirani objekti
su sagledani sa aspekta savremenih
potreba i tehnologije projektovanja za
dati tip objekata. KonaCna povrSina
i lokacija gradevinskih parcela za
ustanove kulture od nacionalnog
znacaja odrediCe se kroz javni projektni
urbanisticko arhitektonski konkurs.

PostojeCi kompleks Muzeja savremene
umetnosti  (zgrada i pripadajuca
parcela), zadrzava se u postojecim
granicama,  povrsini,  gabaritu |
volumenu. Sve intervencije na
objektu Muzeja savremene umetnosti
neophodno je obaviti u saradnji
sa nadleznom  sluzbom  zastite
spomenika kulture. Planira se izgradnja
jednoetaznog multifunkcionalnog
paviljona muzeja u juznom delu parcele
Muzeja savremene umetnosti (max
BRGP 200 m? sa udelom zatvorenog i
natkrivenog prostora 1:1).

Plansko resenje je rezultat
sveobuhvatnog i multidisciplinarnog
planskog pristupa 1 sagledavanja
predmetnog prostora i Sireg okruzenja.
U skladu sa postavljenim ciljem izrade
Plana u najveCoj mogucoj meri se
cuvaju i unapreduju postojeCe javne
zelene povrsine i vegetacija, planiraju
objekti kulture od nacionalog znacaja i
unapreduje dostupnost teritorije parka.
Planskim reSenjem predvideno
je oCuvanje | unapredenje Parka
prijateljstva kao ,objekta pejzazne
arhitekture”, a zelene povrSine u
priobalju Dunava i Save, Priobalna zona
Novog Beograda, cuvaju se kao kljucéni
elementi zelene infrastrukture grada.

Sagledavajuci  sve kvantitativne |
kvalitativne elemenate uzeg i Sireg
okruzenja, kao i njegove turistiCke
potencijale, planirani razvoj [

unapredenje postojecih javnih zelenih

povrsina, usmereni su na podizanje
njihove vrednosti na nivo centralnog
gradskog parka.

Uzimajuci u obzir polozaj u prostoru,
velicinu, prirodne karakteristike, kulturni
kontekst, uredenost i opremljenost,
pravila uredenja za svaku od javnih
zelenih povrsina definisana su u odnosu
na tip, celinu kojoj pripada i zonu, i to
kroz definisanje pravila uredenja Sest
planiranih celina.

Podizanje  kvaliteta  planirano je
oCuvanjem i isticanjem prirodnih |
kulturnin vrednosti prostora, oCuvanjem
karakteristika predela koje definisu
,Shagu mesta”, originalnu sliku grada,
posebnost i integritet, kao i oCuvanjem
izuzetno vredne vizure kojom se
sagledava Beogradska tvrdava i Veliko
ratno ostrvo.

U okviru povrsina namenjenih vodnom
zemljistu planira se izgradnja jarbola
visine do 120 m, sa zastavom Republike
Srbije 1 vidikovca, sa koga ce se
sagledavati usSce reke Save u Dunav,
Malo i Veliko ratno ostrvo i Beogradska
tvrdava — Kalemegdan sa simbolom
grada, statuom Pobednika. Vidikovac
treba da predstavlja proSirenje ).
nastavak i vezu Setnih staza na nivou
obaloutvrde (keja) duz Save i Dunava

Usled nedovoljnog kapaciteta postojece
KCS ,Usce" planira se izgradnja nove
KCS ,Usce-nova” u Bloku 15 na Novom
Beogradu, sa potisnim cevovodom
ispod Save (2x1000 mm) do pocetne
deonice interceptora, kojim ¢e se
upotrebljene vode dalje evakuisati do
PPOV ,Veliko Selo".

Planom je data mogucnost izgradnje
dodanih elemenata atrakcije

(akvarijuma,  panoramskog  tocka,
vidikovca), uz proveru kroz urbanisticko-
arhitektonski konkurs. Definisane su
okvirne pozicije infopunkta i javnih
toaleta.

Tacna lokacija  parcela  muzeja,
akvarijuma i panoramskog tocka (osim
infopunkta, jarbola i javnih toaleta)
utvrdice se izradom  projektnog
urbanisticko - arhitektonskog konkursa,
a razraditi Urbanistickim projektom.

Planom je definisano vodno zemljiSte,
sadrzajiiaktivnostiu skladu sazastitom
vodoizvorista i integrisano je idejno
reSenje obaloutvrde u cilju zastite od
poplava, odnosno rezistentnosti grada
na prirodne i klimatske promene.

Prema Generalnom urbanistickom planu
Beograda koji predstavlja strateski
dokument za razvoj biciklistickih staza
u gradu, pored postojecih, planirana
je i biciklistiCka staza u delu Bulevara
Nikole Tesle od Ulice TreSnjinog

cveta do Aleksinackih rudara gde bi
se povezala sa postojeCom stazom.
Biciklisticka kretanja su planirana i duz
recnih tokova u okviru parkovskih staza.
Projekat,Beograd hiciklom" (2017/2018),
predstavlja definisanje i relizaciju pod-
projekata i aktivnosti koji su u skladu
sa Strategijom razvoja Grada Beograda
i integralni deo ,IME projekta”, a koji
se odnose na promovisanje koncepta
urbane mobilnosti,  redefinisanje
saobracajne hijerarhije, gde pesaci |
biciklisti imaju prioritet, kao i jacanje
svesti o oCuvanju zivotne sredine kroz
razvoj ekoloSki prihvatnjivin - vidova
saobracaja.

U predmetnom prostoru planirana je
mreza pesackih pravaca sa dva glavna
poduzna pravca, jedan po obodu
lokacije duz obe reke i drugi paralelno
sa Bulevarom Nikole Tesle, koje za
cilj imaju povezivanje prostora sa
ostatkom priobalja i starog dela grada.
Planirani poduzni pravac duZ obale
je tipa peSacke staze, koja je ujedno |

Prepoznati nedostaci i ograni¢enja prostora i planerski ciljevi intervencija prikazani Sematski’
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7. 1zvor originala: Studija ,USCe park — people’s park” (,Gehl Architects”, 2017.)
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kruna nasipa obale. Trasa je namenjena
peSackom saobracaju uz regulisan
rezim sporog povremenog Ssaobracaja
koji se odnosi na protivpozarna,
dostavna vozila i vozila hitne pomoci.
Duz ovog pravca nije planirano
parkiranje osim u delu kod Brankovog
mosta. Drugi planirani poduzni pravac
je paralelan sa Bulevarom Nikole Tesle
I namenjen je iskljucivo pesackom i
biciklistickom saobracaju. Upravno na
poduzne pravce i na reku planirani su
poprecni pravci namenjeni iskljucivo
peSackom i biciklistickom saobracaju.
U preseku poduznih i poprecnih
pravaca planirana su proSirenja u
vidu slobodnog prostora za razlicite
tematske sadrzaje. Po sredini parka
planiran je centralni poduzni pravac koji
povezuje sve sadrzaje parka i poprecne
pravce U srediStu prostora. Sredisnji
pravac planiran je iskljucivo za pesacki
saobracaj.0d glavnih poprecnih pravaca
grana se mreza sekundarnih pravaca
koje je neophodno definisati u skladu
sa karakterom dela parka i tipom parka
na osnovu koga je nastao. U planu je
data Sema planiranih pravaca, a tacna
Sirina i pozicija peSackih i biciklistickih
staza utvrdiCe se u fazi izrade tehnicke
dokumentacije.

U skladu sa postavljenim ciljem izrade
Plana, uslovima nadleznih institucija
i zakonskim  osnovom, planskim
reSenjem se U najveCoj mogucoj meri
cuvaju i unapreduju postojeCe javne
zelene povrSine, pojedinacna stabla,
drvoredi i grupe stabala. Takode,
planirana je sadnja nove vegetacije,
kao i kontinualnih pojaseva pored
pesackih i biciklistickih staza, u zoni
priobalja, ¢ime se uspostavljaju plavo-

zeleni koridori, koji imaju znacajnu

ulogu sa aspekta ocuvanja i povecanja
biodiverziteta. U okviru kompleksa
postojecih i planiranih javnih namena
propisan je odredeni procenat zelenih
povrsina u direktnom kontaktu sa tlom,
kao i ozelenjavanje parking prostora
drvorednim sadnicama. Realizovanjem
planskog reSenja, vegetacija i porozno
tle obezbediCe prirodno kruzenje
atmosferskih voda, stanisSte za brojne
vrste flore i faune, mogucnost kretanja
brojnim zivotinjskim vrstama i dr, Sto Ce
znacajno doprineti zastiti prirode.

Sta posle PDR-a?

SkupStina  grada  Beograda na
sednici  odrZzanoj 16. maja 2019.
godine donela je Plan detaljine
regulacije multifunkcionalnog sportsko-
kulturnog  sadrzaja  na  podrucju
,Parka prijateljstva” - USCe, gradske
opstine Novi Beograd i Zemun, Kkoji
je objavljen u Sluzbenom listu grada
Beograda broj 35/19. Sastavni deo
Plana Cini i Izvestaj o strateskoj proceni
uticaja Plana na zivotnu sredinu.

Plan Ce se sprovoditi na nacin da je za
sve javne zelene povrSine obavezna
izrada manuala valorizacije postojece
vegetacijeiprojekta pejzaznog uredenja
svih parkovskih povrSina. Obavezna
je izrada projektne dokumentacije
za reSenje obaloutvrda reke Save sa
hidroloSkom studijom, kroz koju ce se
definisati tacna pozicija zida/prostora
za postavljanje mobilne opreme za
odbranu od velikih voda.

JPark  prijateljstva” uredice se i
rekonstruisati na nacin kako je to
definisano Odlukom o utvrdivanju Parka
prijateljstva u Novom Beogradu za

znamenito mesto?. Podrucje priobalne
zone Novog Beograda u granici Plana
u svemu Ce se urediti u skladu sa
merama propisanim za celine koje
uzivaju prethodnu zastitu prema
Zakonu o kulturnim dobrima®.

U granicama Plana planirana je nova
infrastrukturna gondola koja povezuje
park USce sa Kalemegdanom. Svi
planerski elementi, pozicija i pravila
uredenja i gradenja za stanicu
gondole na novobeogradskoj strani, sa
infrastrukturnim koridorom i zastitnim
pojasom definisana su Planom detaljne
regulacije za gondolu Kalemegdan-
Usce, gradske opstine Stari grad
I Novi Beograd® PDR za Gondolu
,Kalemegdan-Usce" usvojen je pre
izrade PDR-a za Park prijateljstva USCe
i predstavljao je stecenu obavezu u
definisanju kako planskih resenja tako
i sprovodenja Plana, koje se u ovom
segmentu vrsi na osnovu pravila tog
planskog dokumenta.

Obavezna je izrada javnog projektnog
urbanisticko - arhitektonskog
konkursa kojim Ce se odrediti lokacije
za  planirane  ustanove  kulture
od nacionalnog znacaja - Muzej
umetnosti  21. veka | Prirodnjacki
muzej. Prilikom sprovodenja Konkursa
i izrade urbanistickih  projekata,
primeniti principe integrativne zastite
u cilju oCuvanja kulturno-istorijskih,
ahritektonskih, urbanistickih, ambijentalnih
i prirodnih vrednosti prostora i nacela
urbane obnove, a Program projektnog
urbanisticko-arhitektonskog konkursa,
urbanisticke projekte propisane
nakon izrade Konkursa i tehnicku
dokumentaciju izraditi u svemu prema
pravilima definisanim Planom, a na

8: 0dluka o utvrdivanju Parka prijateljstva u Novom Beogradu za znamenito mesto, ,SI. glasnik RS, broj 8/15
9: Zakon o kulturnim dobrima, ,SI. glasnik RS" br.71/94, 52/11-dr.zakon i 99/11 - dr.zakon

10:,Sl. list Grada Beograda” br. 65/2018

osnovu Zakona o planiranju i izgradnji,
Zakona o zastiti prirode, Zakona o zastiti
zivotne sredine, Zakona o kulturnim
dobrima i Odluke o proglasenju parka
prijateljstva za znamenito mesto.

U procesu ocene konkursnih radova i
verifikacije idejnih projekata od strane
Komisije za planove posebnu strucnu
proveru sprovesti na temu zaStite
vizura sa Kalemegdana na prostor
parka i na Kalemegdan i stari deo
grada. Verifikacija idejnih projekata
na Komisiji za planove Skupstine
grada Beograda obavezna je za sve
novoplanirane objekte na teritoriji
Plana, projekat pejzaznog uredenja
parkovskih povrsina i zelenih povrsina

L el

U priobalju, reSenje obaloutvrde
reke Save sa hidroloskom studijom i
kompleks planirane i postojece crpne
stanice (KCS ,Usce" 1 KCS ,Usce-nova").
Konkursna reSenja koja e bitiodabrana
na  medunarodnom  urbanisticko-
arhitektonskom konkursu, moraju biti
primerena znacaju predmetne lokacije
utemeljenom navrednovanju istorijskih,
prirodnih, kulturolodkih i funkcionalnih
karakteristika, a u kontekstu najveceg
parka Novog Beograda.

Svi sadrzaji na predmetnom prostoru
treba da budu u funkciji javnog
koris¢enja, na javnom gradevinskom
zemljistu.
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PLAN DETALINE REGULACIJE TOPCIDERSKE
REKE SA PLANIRANIM REGULACIJAMAI

AKUMULACIJAMA

DETAILED REGULATION PLAN FOR TOPCIDER RIVER WITH PLANNED REGULATIONS AND ACCUMULATION

Tekst priredila: Nadezda Kovacevi¢, dipl.inZ.grad.

0dgovorni Urbanisti: Vojislav Milié, dipl.inZ.grad., NadeZda Kovadevié, dipl.inz.grad. i Maja Jokovi¢ Potkonjak, dipl.inZ.arh.
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liv Topciderske reke, desne pritoke reke Save, je

bujiénog karaktera. Planirana regulacija Topcéiderske
reke i njenih pritoka, kao i izgradnja akumulacija i
retenzija na slivu, omogucava sprovodenje mera aktivne i
pasivne odbrane od poplava. Prema klasifikaciji vodotoka
Topciderska reka je van klase zbog velikog prisustva
organskih materija. Planirana izgradnja fekalnih
kolektora u dolinama vodotokova, u cilju povezivanja
naselja na gradski kanalizacioni sistem, poboljSa¢e
postojeci kvalitet voda, posebno u mikrobioloSkom
pogledu.

e Topcider river basin, the right tributary of the Sava
River, is of torrential character. The planned regulation
of Topcider River, its tributaries and construction of
accumulations enables the implementation of active
and passive flood protection measures. According to the
classification of watercourses, the Topcider River is out
of class due to the presence of organic substances. The
planned construction of faecal collectors inthe watercourse
valleys that will connect the settlements to the city sewage
system will improve the existing water quality, especially in
microbiological terms.

TopcCiderska reka je desna pritoka
reke Save. Uliva se u desni rukavac
Save, Cukaricki zaliv. Potencijalne
Stete od poplava i zagadenja su velike,
zbog urbanistickog i industrijskog
znacaja doline. Pri niskom vodostaju
reke Save, nanosne naslage u zoni
usCa  TopCiderske reke  gotovo
potpuno zatvaraju Cukaricki zaliv. Sliv
Topciderske reke obuhvata povrsinu od
148 km2. Glavni tok TopcCiderske reke
ima duzinu od oko 28 km i orijentisan
je od jugoistoka ka severozapadu. Sliv
je bujicnog karaktera sa velikim brojem
malih bujicnih pritoka.

Na osnovu planske i tehnicke
dokumentacije, TopcCiderska reka je
regulisana na potezu od usca u reku
Savu do Patinog majdana, u Resniku.
Zapotrebe Plana uradena je Hidrolosko-
hidraulicka analiza sliva Topciderske
reke sa idejnim reSenjem regulacije
vodotoka za prvu fazu realizacije
(Ehting, 2017. godine), radi sagledavanja
potrebnih mera zastite od plavljenja na
slivu. Analiza velikih voda TopcCiderske
reke uradena je za postojece stanje na
slivu i za buduce stanje sa planiranim
regulacijama, akumulacijama i
retenzijama.

Cilj izrade Plana je stvaranje planskog

osnova za:

= regulisanje TopCiderske reke i
pritoka (Kijevski potok, potok

Kaljavi potok na uséu u Top&idersku reku 2014.godine

Sikijevac i Bela reka) i sprovodenje
mera aktivne i pasivne zastite od
plavijenja u dolini Topc¢iderske reke,
definisanje vodnog zemljiSta i
pravilauredenjaigradenja prostora,

= definisanje trase fekalnih kolektora
u dolinama vodotokova u cilju
povezivanja naselja na gradski
kanalizacioni sistem, i

= definisanje trase vodovoda @400
mm za potrebe naselja Ripan.

Granicom Plana je obuhvaceno je korito
zavelikuvodu, servisne staze zapotrebe
odrzavanje korita, nasipi za odbranu od
izlivanja, saobracajnice koje prolaze
pored Topciderske reke sa vezom na
postojeCu saobracajnu mrezu, kao i
prilaz postrojenju za preciSCavanje
PPOV ,Pinosava" na lokaciji kod Patinog
majdana, planirana retenzija na potoku
Sikijevac, postojeca akumulacija na
potoku Bela reka, veza vodovoda @400
naselja Ripanj na gradski vodovodni
sistem u naselju Resnik i veza fekalne
kanalizacije naselja Ripanj na gradski
kanalizacioni sistem u naselju Resnik.

Planskim reSenjem definisana je
regulacija TopcCiderske reke, Kijevskog
potoka, potoka Sikijevac i potoka Bela
reka. Za sve vodotoke, u okviru granice
Plana, formirane su parcele vodnog
zemljista, koje obuhvataju korito za
veliku vodu zajedno sa nasipima |
servisni put za odrzavanje minimalne
Sirine 5,0 m, obostrano gde god je bilo
moguce.

Kota zastite od poplava je postignuta:

= nastavkom kosine korita,

= izgradnjom nasipa ili  zidica
maksimalne visine 060 m, u
zavisnosti od raspolozivog prostora.

Sprecavanje uspora od zacevljenih
deonica, mostova sa nedovoljnim

otvorom i mostovskih stubova, se
obezbeduje nadviSenjem donje ivice
konstrukcije zacevljenja ili mosta (DIK)
iznad merodavne racunske vode koji se
usvaja prema merodavnom proticaju.
Zbog specificnosti U postojecim
karakteristikama korita TocCiderska reka
je podeljena na pet karakteristicnih
deonica.

Prva deonica

U okviru te deonice planirano je
izmeStanje dela korita TopCiderske reke
Planom detaljne regulacije za prostorno
kulturno-istorijske celine Topcider — I
faza, celina 1, gradska opstina Cukarica
i Savskivenac (,Sl. list grada Beograda”,
br. 98/16) zbog izgradnje Bulevara
patrijarha Pavla. Zbog suzenja korita |
nedovoljne propusne moci planiran je
potporni zid, na levoj obali. U toku su
radovi na izmestanju korita TopCiderske
reke.

Izmestanje korita TopCiderske reke
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Druga deonica

Planom detaljne regulacije prostorno
kulturno-istorijske celine TopcCider — |
faza (saobracajnica Patrijarha Pavla
od Ulice Topciderske do Ulice Pere
Velimirovica) (,S!. list grada Beograda”,
br. 53/14) i Planom detaljne regulacije

prostorno  kulturno-istorijske  celine
TopCider — | faza (saobracajnica
Patrijarha Dimitrija od ulice Pere

Velimirovica do Ulice 0Oslobodioci
Rakovice i ulice Oslobodenja) (,SI. list
grada Beograda”, br. 62/15), planirano je
izmesStanje dela postojeceg korita. Na
delu regulacije gde reka protice izmedu
stambenog kompleksa u Rasadniku
i planirane saobracajnice Patrijarha
Pavla, zbog suzenja proticajnog profila,
na obe obale reke su planirani potporni
zidovi, visine do 50 cm od tereng,
zbog nadviSenja obale | formiranja
proticajnog profila za proticaj Q1%.
Neposredno nizvodno od Ulice Pere
Velimirovica se nalazi usce Kaljavog
potoka u TopcCidersku reku. Planirano je
zacevljenje Kaljavog potoka do usca u
Topcidersku reku.

Poprecni profil 4-4
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Treca deonica

U krugu Industrije motora Rakovica
i Livnice je na veC regulisanoj
TopcCiderskoj reci izvrSeno zatvaranje
proticajnog profila izgradnjom
betonskih zidova na kraju proticajnog
profila za veliku vodu i postavljanjem
betonske ploCe dabise povezaodvorisni
prostor fabrika. Gabariti zatvorenog
profila omogucavaju prolaz masinama
potrebnim za CiSc¢enje korita. U krugu
Livnice uzvodno od zatvorene deonice
planiran je porporni zid visine 50 cm od
tla zbog nadvisenja obale i formiranja
proticajnog profila za proticaj 01%.

Cetvrta deonica

Na najuzvodnijem delu Cetvrte deonice,
kod Patinog majdana potrebno je
izvesti promenu poprecnog profila
korita (suzenje poprecnog profila) koje
je uslovljeno postojecim objektima koji
se zadrzavaju.

Poprecni profil 8-8
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Peta deonica

Peta deonica je uzvodno od Patinog
majdanav gde Topciderska reka nije
regulisana. Za tu deonicu uradena je
sledeca projektna dokumentacija:
= Deonica od 12+300 do 17+800
- ,Glavni projekat regulacije
Topciderske reke od km 12+300 do
km 17+800 (EHTING, 2010. godina) i
= Deonica od 17+800 do 19+660
- Idejni  projekat regulacije
Topciderske reke od 17+800 do
19+660" ( TESEKO, 2007. godina).
Prema najnovijoj hidroloskoj studiji,
protoci koji su korisceni pri izradi ovih
projekata su veci od dobijenih protoka
u studiji. Kako su protoci manji od
racunskih, moze se reci da je planirana
regulacija dovoljna da propusti poplavni
talas verovatnoce pojave 1%.

U ovoj fazi izrade Plana obuhvacene su
tri pritoke TopcCiderske reke - Kijevski
potok, potok Sikijevac i potok Bela reka.
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Poprecni profil 27-27
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Kijevski potok

Kijevski  potok je leva pritoka
Topciderske reke i spada u bujicne
vodotokove. Delimicno je regulisan.
Uzvodni deo Kijevskog potoka sa
retenzijom je sastavni deo Plana
detaljneregulacije komercijalne zone uz
Ibarsku magistralu, juzno od raskrsnice
sa autoputskom obilaznicom, gradska
opstina  Rakovica (,Sl. list grada
Beograda”, br.104/18).

Potok Sikijevac

U postojecem stanju potok Sikijevac
je neregulisan, prolazi kroz naselje
Resnik, nedovoljnog je poprecnog
preseka i propusne mocCi i prilikom
vecih kisa dolazi do izlivanja i plavljenja
najnizin delova terena pored pruge,
Sto je vremenom dovelo do delimicnog
zabarenja  Citavog prostora. Radi

Poprecni profil 2K-2K

|
52 ap
0,

- ;li

TPAHMUA MNAHA

GeTon MB30
oGnora 0.30 m

Zacevljena deonica u krugu Livnice

zadrzavnja poplavnog talasa planirana
je pregrada na Sikijevackom potoku
iznad naselja, koja bi obezbedila
formiranje retenzionog prostora.

Bela reka

Bela reka se uliva u Topcidersku reku
kod Ripnja, kao njena leva pritoka.
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Planirana retenzija ,Resnik” na potoku Sikijevac

Poprec€ni profil potok Sikijevac
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U toku pojave velikih kisa i otapanja
snega Bela reka je plavila podrucje
naselja Ripanj i zelezniCku prugu
Beograd-Bar. Radi zastite od poplava,
na lokaciji od oko 3,6 km od usca, na
Beloj reci je 1988. godine izgradena
brana sa istoimenim jezerom.
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IZVESTAJ 0 STRATESKOJ PROCENI UTICAJA
NA ZIVOTNU SREDINU TOPCIDERSKE
REKE SA PLANIRANIM REGULACIJAMA |

AKUMULACIJAMA

REPORT ON THE STRATEGIC ENVIRONMENTAL ASSESSMENT OF TOPCIDER RIVER WITH
PLANNED REGULATIONS AND ACCUMULATION

Tekst priredila: Tanja Potkonjak, dipl. fiz-hem. master

Rukovodioci izrade izvestaja: Tanja Potkonjak, dipl.fiz-hem.master i Aleksandra Vezmar, dipl.geograf

Radni tim: Ivica Tornjanski, dipl.inZ.geol. Olgica Gvozdié, dipl.inZ.Sum. mr Jelena Marinkovié, dipl. pr.planer Marija Pavlovié, master pr.planer

Zaétita zZivotne sredine u skladu sa odrzivim razvojem
ima za osnovu zdravu Zivotnu sredinu i u skladu sa tim
i ciljeve u razliéitim oblastima, a posebno u oblasti vodnih
resursa. Karakterizacijasliva Topciderske reke je uradena
prema metodologiji ,Okvirne direktive o vodama”. U
slivu reke evidentirani su problemi u vezi plavljenja
okolnog prostora. Sam vodotok je izuzetno zagaden i
van klase, u pogledu fizicko-hemijskih i mikrobioloSkih
parametara. O¢ekuje se da se realizacijom postrojenja za
pre¢iSéavanje otpadnih voda direktno smanje negativni
pritisci na vodno telo i poboljSa kvalitet vode TopCiderske
reke.

nvironmental protection, according to sustainable

development, is based on a healthy environment, so it
has targets in different fields, especially in the area of water
resources. Characterization of Topcider River basin was
done according to the methodology of “Water Framework
Directive”. In the river basin, problems with flooding of the
surrounding area have been reported. The watercourse
itself is hugely polluted. In terms of physicochemical
and microbiological parameters, it is out of class. The
realization of a wastewater treatment plant is expected to
directly reduce negative pressures on the watercourse and
improve the water quality of the Topcider River.

Neposredan povod za izradu strateske
procene je ReSenje 0 pristupanju
strateskoj proceni uticaja na Zzivotnu
sredinu  Plana  detaljne  regulacije
TopCiderske  reke  sa  planiranim
regulacijama i akumulacijama, gradske
opstine  Savski venac, Rakovica i
Vozdovac (,Sl. list grada Beograda” br.
68/2015).

Zakonom o strateskoj proceni uticaja na
zivotnu sredinu (,Sl.glasnik RS" br. 135/04,
88/10), su definisani obavezni i sastavni
elementi izveStaja o strateSkoj proceni
uticaja na zivotnu sredinu i metodologija.

Obavezni elementi Izvestaja o strateskoj
proceni uticaja su: polazne osnove
strateske procene, opSti i posebni ciljevi
strateSke procene i izbor indikatora,
procena mogucih uticaja sa opisom
mera  predvidenih  za  smanjenje
negativnih uticaja na zivotnu sredinu,
smernice za procenu uticaja projekatana
Zivotnu sredinu, program pracenja stanja
Zivotne sredine u toku sprovodenja
plana (monitoring), prikaz koriscene
metodologije i teskoce pri izradi,
prikaz nacina odlucivanja, opis razloga
odlucujucih za izbor datog plana sa
aspekta razmatranih varijantnih resenja
i prikaz nacina na koji su pitanja zivotne
sredine ukljucena u plan, zakljucci do
kojih se doslo pri izradi izveStaja na
nacin razumljiv javnosti i drugi podaci od
znacaja za stratesku procenu.

Specificno gledano razmatrana pitanja
proisticu iz analize stanja Cinioca
Zivotne sredine na konkretnom prostoru
koji obuhvata ovaj plan pa i Sire da bi
se registrovali postojeCi zagadivaci ili
hazardni potencijali kao i eventualni
planom predvideni sadrzaji koji bi mogli
ugroziti  zivotnu sredinu. Razmatrana
sSu pitanja iz domena zastite Zivotne
sredine, a koja se pre svega odnose

na znacaj regulacije TopCiderske reke i
njenih pritoka, stepen zagadenja, nacine
sanacije i remedijacije i propisane mere
za smanjenje ili ublazavanje negativnih
posledica planirane izgradnje na zivotnu
sredinu.

Zastita zivotne sredine u skladu sa
odrzivim razvojem ima za 0snovu zdravu
Zivotnu sredinu, i u skladu sa tim i ciljeve
u razlicitim oblastima a posebno u oblasti
vodnih resursa.

Oblast voda i vodnih resursa razmatrana
je  nizom dokumenata:  Strategija
upravljanja  vodama na teritoriji
Republike Srbije kojom se odreduje
dugorocna politika upravljanja vodama
na drzavnoj teritoriji, odnosno, pravci
odrzivog delovanja u oblasti koris¢enja
voda, zastite voda, uredenja vodotoka
i zaStite od Stetnog dejstva voda,
Nacionalna strategija odrzivog razvoja
(za period 2009-2017. godine), koja
promovise principe integrisanja pitanja
zivotne sredine u ostale sektorske
politike i ukljucenje troskova vezanih
za zivotnu sredinu u cenu proizvoda
(,korisnik placa" i ,zagadivac placa"),
Vodoprivredna osnova Republike Srbije
(,Sluzbeni glasnik RS" br. 11/2002) koja
predstavlja bazni dokument kojim se
utvrduje osnovna strategija koriscenja
voda, zastite voda i zastite od voda na
Citavoj teritoriji Republike Srbije za period
do 2021. godine, kao i nizom zakona i
pravilnika.

DonoSenje dokumenta ,0kvirna direktiva
0 vodama" (Water Framework Direktive —
WFD) je motivisano razvijenom svescu o
vodama, kao najznacajnijem strateskom
resursu XX veka, kao i Cinjenicom da
vodni  resursi  predstavljaju  najvazniji
segment zivotne sredine. Sa usvajanjem
direktive WFD, vodni resursi na teritoriji
EU postaju briga cele Unije. To znaCi

da legislativni, tehnicki i ekonomski
pristup upravljanju vodama u pojedinim
zemljama mora biti harmonizovan i da
mora postojati jedinstvena, koherentna
strategija za upravljanje vodama.

Topciderska reka

Sliv TopCiderske reke je izduzenog
oblika, duzine oko 30 km i Sirine oko
6 km, sa povrSinom od 148 km? Leve
pritoke TopCiderske reke su: Kijevski
potok, Lugovi, Markovica potok, Sikijevac,
Milojkin  potok, Sindrov potok, Bela
reka sa HajduCkim potokom, Palanka
sa Ducevcom i Ciganskim potokom,
Brdanski, Sutilovacki, Duboki i Kovinski
potok. Desne pritoke su: Kaljavi potok
sa potokom Jelezovac, Rakovicki potok,
Pinosavski, Pariguz, Ripanjska reka,
PrecCica, DraguSica, Smrdanski, potok
Ripe i Grabovac.

Mora se napomenuti da postoje i brojni
bezimeni povremeni potoci koji se, kako
izgradnja dolinom Topciderske reke
napreduje, sve vise gube. Tamo gde je
nelegalna gradnja koja je zauzela prostor
ovih potoka javljaju se pri ve¢im kisama
bujice koje nanose Stete i legalnim i
nelegalnim objektima.

Karakterizacija sliva Topciderske reke
prema metodologiji okvirne direktive

(0DV)

Prema metodologiji 0DV, karakterizacija
recnog sliva se vrdi pomocu nekoliko
parametara usvojenog sistema
tipologije. Ovi parametri obuhvataju
fizicko—geografske karakteristike sliva:
ekoregion, veli¢ina sliva, nadmorska
visina, geologija, srednje godisnje
padavine, kao i karakteristike vodotoka:
dimenzije recnog korita, uzduzni pad
korita, srednji godisnji proticaj.
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Prema evropskoj kategorizaciji
ekoregiona, zasnovanoj na
biogeografskim  kriterijumima,  sliv
TopCiderske reke pripada ekoregionu 5
— Dinarski zapadni Balkan. Prema veliini
sliva, sliv TopcCiderske reke pripada klasi
malih do srednjih slivova, sa povrsinom
A <1000 km?. Po kriterijumu vertikalnog
zoniranja, sliv Topciderske reke se nalazi
u klasi nizijskih reka, sa nadmorskom
visinom ispod 200 metara.

Prema dominantnom tipu geoloSke
podloge, sliv TopCiderske reke pripada
kategoriji ~ dominantno  karbonatne
podloge. Sliv TopCiderske reke po
meteoroloskoj kategorizaciji ima
prosecne karakteristike za teritoriju
Srbije, sa godisnjim padavinama od
600 — 700 mm. Korito TopcCiderske reke i
nanos u koritu ima tipicne karakteristike
malih  vodotoka, sa  preteznom
granulometrijskom  strukturom  od
peska i Sljunka i neSto krupnijih frakcija
U gornjem toku. Prema metologiji 0DV,
identifikacija vodnih tela povrsinskih voda
se vrsi za recne slivove sa povrSinom A
>100 km? Prema tome, samo se glavni
tok Topciderske reke moze identifikovati
kao vodno telo.

U slivu Topciderske reke ne postoje
vesStacka vodna tela. Za identifikaciju
i delineaciju vodnih tela podzemnih
voda na nekom podrucju neophodna
su detaljna hidrogeoloska istrazivanja.
Na osnovu raspolozivih informacija o
slivu TopcCiderske reke, moze se oceniti
da su vodna tela podzemnih voda vrlo
skromnog potencijala. Akviferi na ovom
podrucju imaju mali prostorni opseg.

Kvalitet vode TopcCiderske reke
Kontrola kvaliteta vode Topciderske

reke prati se na osnovu Programa
kontrole povrsinskih voda na teritoriji

Beograda, koju vrSi Gradski zavod za
javno zdravlje. Uzorci vode za kontrolu
kvaliteta uzimani su na profilu ,Most kod
hipodroma". U 2016. godini svi uzorci vode
(6) kao i u 2017 godini svi ispitani uzorci
(12) su hili u granicama V klase prema
pojedinim hemijskim, fizickohemijskim
i mikrobioloskim  parametrima  koji
podrzavaju ekoloski status, kao i
parametrima hemijskog statusa. Vise
decenija TopcCiderska reka je sinonim za
izrazito zagaden vodotok.

Na osnovu rezultata ispitivanja kvaliteta
vode moze se reci da je kvalitet vode
TopCiderske reke konstantno 10S, jer su
stalno prisutne velike kolicine organskih
materija, @ povremeno i suspendovanih
materija, Sto negativno utice na
kiseonicni rezim. Posebno je veliko
optereCenje  organskim  materijama
proteinske prirode, za Ciju se razgradnju
povremeno trosi velika kolicina kiseonika.

Veoma velika brojnost  koliformnih
bakterija ukazuje na povoljne ekoloske
uslove za opstanak bakterija dospelih
izlivanjem sanitarnih  otpadnih voda.
Rezultati ispitivanja pokazuju da je
vodotok veoma ozbiljno opterecen
sanitarnim otpadnim vodama iz objekata
lociranih  na obalama Topciderske
reke i pritoka, Sto ne cudi jer vecina
objekata u gornjem i srednjem toku nije
prikljucena na kanalizaciju. Konacnom
identifikacijom bakterija, utvrdeno je
stalno prisustvo Enterobacter, E. Coli
i Bacillus sp, dok se Streptococcus
grupe ,D" registruje cesto, a Citrobacter
sporadicno. Izolovane bakterije su
znak fekalnog zagadenja. Stalno visok
titar ukupnih i fekalnih  koliforma
onemogucava i koris¢enje recne vode
za navodnjavanje povrtarskih kultura
koje se koriste u sirovom stanju ili za
napajanje stoke.

Direktni izlivi komunalnih otpadnih voda u
Topcidersku reku

lako idanas prisutan, problem produkcije
i odvodenja industrijskih otpadnih voda
na teritoriji sliva TopcCiderske reke bio
je izrazeniji u proSlosti, u periodu kada
je celokupna industrija radila punim
kapacitetom. Danas je ta proizvodnja
uglavhom van funkcije, 1 prema
urbanistickim  planovima  namene
zemljiSta, u najvecem broju slucajeva
fabrikama predstoji izmeStanje sa
sadasnjih lokacija. Na teritoriji sliva
posluje i nekoliko industrijskih subjekata
koji poseduju tretman otpadnih voda.
Privredni  subjekti  po  opStinama
su prikazani na osnovu Katastara
zagadivaca,  Statisticki  godisnjaci,
Privredna  komora  Beograda, SO
Vozdovac, SO Rakovica.

Na opStini Vozdovac je deo pogona
.Minel” koji nalazi se u ataru sela Ripan;
i to je jedini potencijalni zagadivac na
podrucju ove opstine koji se nalazi
u slivu TopcCiderske reke. U opstini
Rakovica nalaze se 163 privredna
subjekata, od kojih su 3b znacajni sa
aspekta zagadivanja i sa aspekta zastite
TopCiderske reke. Najznacajniji na
podrucju ove opstine: Fabrika gumenih
proizvoda ,Rekord” (fabrika ima stanicu
za preSiScavanje otpadnih voda, koja je
postavljena blize Topciderskoj reci i ima
dvostruko dejstvo kao flotator i taloznik
za mehanicki depozit.); Fabrika ,IMR" (U
cistionicama su ugradeni vodeni filteri
za mehanicko otprasivanje.); ,Tehnogas”
(Postrojenje za preciscavanje otpadnih
vodaizpogonazaproizvodnjujeizvedeno
po dozvoli Republickog sekretarijata
za vodoprivredu). ,Kovnica novca" i
,2Jugopetrol” predstavljaju zagadivace
Topciderske reke na podrucju opstine
Cukarica.

U postojeCem stanju nema izgradene
kanalizacije u naselju Ripanj i Rusanj,
te se sve upotrebljene vode evakuisu

putem septickih jama ili direktnim
ispustanjem u vodotokove, i reka
prakticno predstavlja kolektor.

Procena planskih reSenja, moguci
uticaji i predlog mera

U cilju zastite od poplava predvideno je
uredenje vodotoka TopcCiderske reke u pet
deonica gde su za svaku deonicu planom
definisani nacini i mogucnosti regulacije
u cilju sprecavanja izlivanja voda. Takode,
planom su predvidene kolektorske veze
za odvodenje upotrebljenih voda.

Planirani  produzetak  TopcCiderskog
kolektora prati planiranu regulaciju
TopCiderske reke delom u vodnom
zemljistu i pri realizaciji Topciderskog
kolektora neophodno je na adekvatan
nacin sanirati i ukinuti sve nelegalne
ispuste  otpadnih  voda na slivu
TopcCiderske reke. Za potrebe odvodenja
upotreblienih voda iz naselja RuSan
planiran je kolektor u vodnom zemljiStu
potoka Sikijevac od uliva u planirani
kolektor duz Topciderske reke.

Urbanizovano  podrucie  u  slivu
TopCiderske reke je u proSlosti bilo
izloZzeno poplavama, pa je u zelji da se
smanje nepovoljne posledice plavljenja,
regulisano korito od usca do lokacije
Patin majdan, u duzini od oko 12 km.
Uzvodno od Resnika tok nije regulisan,
izrazito meandrira i priblizava se padini.
U delu toka od Resnika do usca u
Cukaricki rukavac aluvijalna ravan je
uza i ogranicena je padinom sa jedne |
naseljem sa druge strane. Tok je u ovom
delu je regulisan betonskim koritom i
odbrambenim nasipima visine do 2,56 m.
Kijevski potok je regulisan u duzini od
266 m, u vidu trapeznog korita strmih
strana sa kinetom u dnu. Sest kaskada
su formirane kada je vrSena regulacija
Kijevskog potoka kako bi se obezbedilo

mirno tecenje U propustu nizvodno.
Uzvodno od postojece regulacije korito je
neregulisano, prolazi pored kuca i sklono
je plavljenju prilikom jacih kisa.

U postojeCem stanju potok Sikijevac je
neregulisan, prolazi kroz naselje Resnik
vijugajuci izmedu stambenih objekata,
nedovoljnog je poprecnog preseka i
propusne mociza vece doticaje i prilikom
vecih kisa dolazi do izlivanja i plavljenja
najnizin delova terena pored pruge,
Sto je vremenom dovelo do delimi¢nog
zabarenja Citavog prostora. 0d velikih
voda su ugrozeni stambeni objekti duz
potoka Sikijevac.

Zbog nemogucnosti obezbedenja korita
dovoljnih dimenzija i propusne moci kroz
naselje Resnik bez ruSenja pojedinih
stambenih objekata, odluceno je da se
korito potoka izmesti van naseljenog dela.
Polozaj planiranog korita Sikijevackog
potoka je zapadno od naselja i poklapa
se priblizno sa starim koritom potoka.

Radi zadrzavanja poplavnog talasa
planirana je pregrada na Sikijevackom
potokuiznad naselja na koja bi obezbedila
retenzioni  prostor ikontrolisala  oko
65% sliva. Evakuacija ekstremno
visokih voda (hiljadugodisnje i vece),
vrsi se preko bocnog preliva. Ispustanje
vode iz retenzionog bazena. U okviru
retenzionog prostora ostavljen je prostor
za prikupljanje nanosa koji odgovara
vremenskom periodu od oko 50 godina i
on je predmet Plana. Odredivanje vodnog
zemljista retenzije pri koti maksimalnog
uspora bice predmet druge faze izrade
Plana.

U toku pojave velikih kisa i otapanja
snega Bela reka je plavila podrucje
naselja Ripanj i ugrozavala domacinstva
i zeleznicku prugu Beograd-Bar. Radi
zastite od poplava, na lokaciji od oko 3,6
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km od usca, na Beloj reci je 1988. godine
izgradena brana sa istoimenim jezerom.
Takode, na potezu od usca, u duzini od
oko 1100 m uradena je regulacija korita
Bele reke. Trasa neregulisanog korita Bele
reke, podeljenaje na 3 deonice, i za svaku
je predviden odredeni nacin regulacije.

U naselju Pinosavi predvideno je
postrojenje za preciScavanje otpadnih
voda. Predvidene su zelene povrsine u
okviruretenzije, stanovanja kao i naseljski
park.

Razmatranjem  varijantnih  resenja,
objedinjavanjem podataka u okviru
izveStaja o strateskoj proceni uticaja,
analizom indikatora u skladu sa
postavljenim posebnim ciljevima,
izvrSena je procena uticaja planskih
reSenja. OCekuje se da se realizacijom
postrojenja za preciScavanje otpadnih
voda direktno smanje negativni pritisci
na vodno telo, i poboljsa kvalitet vode
TopcCiderske reke.

Najpovoljniju procenu uticaja sa aspekta
zastite Cinilaca zivotne sredine i zdravlja
stanovniStva imaju planska resenja koja
se odnose na regulaciju vodotokova,
Sirenje postojece infrastrukturne
mreze, realizaciju zelenih  povrsina,
zastitu prirodnih dobara i ocuvanje
predela. OCekuje se da se povecCa |
drustveni standard odnosno kvalitet
Zivota. Realizacijom plana bi se u delu
reSio problem poplava koji se deSava u
odredenim periodima i ugrozava zdravlje
ljudi i imovinu.

Za sve oblasti zastite voda i tla, vazduha,
prirode, predela i ostalih, kao i za
postrojenje za preciScavanje otpadnih
voda za zahtevani kvalitet preciscene
vode i mulja, propisane su mere i uslovi
zastite zivotne sredine koje su sastavni |
obavezni deo plana.

Zakljucak

Mora se istaci da je nakon postizanja
odgovarajuceg stepena zastite
povrsinskih voda od otpadnih
kanalizacionih i industrijskih  voda,
neophodno odrediti nacin sanacije |
revitalizacije samog toka TopcCiderske
reke.

Prema Centralnom registru zasticenih
prirodnih dobara i dokumentaciji Zavoda
za zastitu prirode Srbije, a u skladu sa
propisima koji reguliSu oblast zastite
prirode, predmetno podrucje se delom
nalazi u zasticenom podrucju Spomenik
prirode ,TopCiderski park” (ReSenje
0 proglasenju spomenika  prirode
Jopciderskipark” ,Sl.listgrada Beograda”
br. 37/15), dok se deo Plana oznacen kao
,Cukaricki rukavac" nalazi u obuhvatu
ekoloski znacajnog podrucja ,USCe Save
u Dunav” ekoloske mreze Republike Srhije
(Uredba o ekoloskoj mrezi,,Sl. glasnik RS”
br.102/10).

Kao ekoloski koridor i vazan element
zelene infrastrukture grada, TopCiderska
reka sa svojim pritokama ima poseban
znacCaj u ocCuvanju bioloSke i predeone
raznovrsnosti, Sto je deklarise kao
prirodnu vrednost od izuzetnog znacaja
za oCuvanje prirode i prirodnih procesa.
Duz Topciderske reke i njenih pritoka, sa
obe strane, ostaci Suma vrbe i topole sa
pojedinacnim stablima hrasta luznjaka,
grupacije drveca i Siblja, kao i akvaticne
biljake, predstavljaju stanista brojnim
vrstama flore i faune. Priobalna i akvaticna
vegetacija imaju znacajnu ulogu u
preciScavanju vode, Sto neposredno utice
i na zastitu zemljista i podzemnih voda.

Prirodnu vrednost predmetnog podrucja i
neposredne okoline Cine postojece Sume
koje pripadaju gazdinskim jedinicama: GJ
Jopciderski park” - Sume, GJ , KoSutnjak”

i GJ ,KoSutnjacke Sume” kao i javne
zelene povrsine u kontaktnom podrucju.
One imaju veliki znacaj u unapredenju
kvaliteta zivotne sredine, gde posebno
treba istaCi njihov znacaj u ocCuvanju
bioloske i predeone raznovrsnosti, kao i
U oCuvanju procesa prirodnog kruzenja
vode.

Kartiranjem i vrednovanjem biotopa, sa
aspekta oCuvanja biodiverziteta, veliki
broj biotopa je procenjen kao prirodan
ili biotop veoma blizak prirodnom, sa
istaknutim  vrednostima za  zaStitu
biotopa i zastitu vrsta, dostojan zastite
prirode od medunarodnog i nacionalnog
znacaja, ostatak nekadasnjeg prirodnog
predela ili starijih kultivisanih ekosistema.
Pored toga, grupe drveca i ostaci Suma
su procenjeni kao potencijalno vredni
biotopi, ekstenzivno koris¢eni sa hogatom
strukturom, stanista velikog broja vrsta
sa vaznom funkcijom refugijuma ili bafera
u izgradenim podrucjima.

Regulacija vodotoka kao i ostale
intervencije spadaju u vrstu ljudske
aktivnosti  koja predstavlja odredeni
pritisak na vodni tok koji moze da
prouzrokuju promene hidromorfoloskih
karakteristika vodnog tela. Znacajno
izmenjena vodna tela (ZIVT), prema
definiciji iz ODV, su ,bitno izmenjena po
svojim  karakteristikama, kao rezultat
fizickin izmena usled ljudske aktivnosti”.
U ove aktivnosti spadaju i akumuliranje
vode | regulacija vodotoka, koje
prouzrokuju ,promene hidromorfoloskih
karakteristika  vodnog  tela”.  Drugi
kriterijum identifikacije ZIVT se odnosi
na kvalitet vode, tako da se vodno telo sa
velikim prisustvom zagadenja karakterise
kao znacajno izmenjeno vodno telo.

U kategoriju znacajno izmenjenih vodnih
tela (ZIVT), u slivu Topciderske reke,
spadaju: srednji i donji tok TopcCiderske

reke, i to po oba kriterijuma — promeni
hidromorfoloskih karakteristika vodnog
tela (izvréena regulacija vodotoka), kao i
po kvalitetu recne vode (visoko zagadenje)
akumulacije na pritockama TopcCiderske
reke — ,Bela Reka", na istoimenoj pritoci i
,Resnik” na potoku Pariguz.

U skladu sa tim neophodno je na nivou
projektno-tehnicke dokumentacije
razmotriti i uticaj na vodni tok,
odnosno  ekoloSko  vrednovanje |
razmotriti  eventualne  poremecaje
prirodne ravnoteze i karakteristika toka
Topciderske reke i njenih pritoka.

Jedan od primera nacina i mogucnosti
poboljSanja kvaliteta vode reke je i
projekat,Revitalizacija TopCiderske reke
bioloSkim sistemima za preciScavanje
zagadenih voda" (Grad Beograd -
Gradska uprava grada Beograda,
Sekretarijat za zastitu Zivotne sredine,
Institut za Sumarstvo, Beograd 2016.
godina), koji je dostavljen od strane
Sekretarijata za zastitu Zivotne sredine.

Kod vecih naselja, kao Sto je grad
Beograd, komunalne otpadne vode
se Cesto meSaju sa industrijskim
otpadnim vodama i kada dospeju u
reke nanose ogromne Stete akvaticnoj
flori i fauni, onemogucavaju koriscenje
vodenih povrSine u rekreativne svrhe,
naruSavaju celokupni ambijent recne
doline i drugo.

Osnovni cilj Projekata je da se ponudi
ekoloski  prihvatljivo,  efikasno |
ekonomski isplativo reSenje za tretman
i revitalizaciju zagadenih urbanih recnih
tokova.

U skladu sa ispunjenjem ovog cilja
na obali TopCiderske reke u okviru
rasadnika  Javnog preduzeca za
gazdovanje  Sumama ,SrbijaSume

Beograd”,  postavlieno je  pilot
postrojenje za precis¢avanje zagadenih
voda.

Bioloski  sistem  za  revitalizaciju
TopCiderske ~ reke  ima  karakter
priviemenog objekta i postavlja se u
svrhu istrazivanja i merenja, a u cilju
izrade Modela bioloskih sistema koji bi
se U buducnosti koristili za preciscavanje
vode | na drugim rekama, kanalima,
barama | jezerima. Konstruisan je kao
modifikovani rizofiltracioni sistem, Koji
se sastoji od pumpe za zahvatanje vode
iz reke, sabirnog zatvorenog rezervoara,
Cetiri otvorena pravougaona bazena u
koje se smestaju plutajuca ostrva sa
razlicitom vegetacijom, jednog otvorenog
pravougaonog bazena sa algama i pumpe
za recirkulaciju.

Vegetaciju  plutajucih  ostrva  Cine
dekorativna biljka Canna indica L. (kana)
i dekorativne makrofite Phragmites
australis (Cav) Trin. ex Steud. (syn.
Phragmites communis Trin., trska), Iris
pseudacorus L. (barska perunika), Iris
sibirica 'Perry's Blue' (sibirska perunika),
Alisma plantago - aquatica L (vodena
bokvica), Lythrum salicaria L. (potocnjak)
i Menyanthes trifoliata L. (grcica). Po
zavrSetku perioda uhodavanja bioloskog
sistema zapocCeti su eksperimenti sa
cillem da se odredi efikasnost samog
sistema. Tom prilikom su uzimani uzorci
vode, supstrata, biljaka i algi.

Rezultati ispitivanja efikasnosti bioloskog
sistema sa plutaju¢im ostrvima za
preCiSCavanje  zagadenih  voda su
pokazali da je uliv u bioloski sistem na
osnovu sadrzaja veCine polutanata,
koji predstavljaju parametre za ocenu
ekoloSkog statusa voda, okarakterisan
kao vodaloseg (klasaV)iumerenog (klasa
1) ekoloSkog statusa, a da je po prolasku
vode kroz bioloski sistem dobijena

voda odlicnog ekoloskog statusa (klasa
).  Tokom eksperimentalnog perioda
zakljuceno je da je bioloski sistem dobra
sredina za rast odabranih vrsta biljaka
i algi, kao i da one pored usvajanja
razlicitin elemenata, u bioloSkom sistemu
potpomazu druge fizicke, hemijske
i bioloske mehanizme za uklanjanje
polutanata iz zagadenih voda.

Uz manje modifikacije bioloski sistem sa
plutajucim ostrvima bi mogao da ima jos
vecu efikasnost Zakljuceno je da postoje
razlike u efikasnosti fitoremedijacije u
zavisnosti od vrste odabranih biljaka, pa
shodno tome vegetaciju plutajucih ostrva
treba da c¢ini biljni sklop razlicitih vrsta.

Rezultati istrazivanja su pokazali da
je predlozeni Sistem plutajucih ostrva
tehnologija koja, uz oCuvanje i odrzivost
prirodnih resursa omogucava dostizanje
ekoloSkog optimuma, a s obzirom
da ne iziskuje visoka investiciona
ulaganja, u duzem vremenskom periodu
omogucava kvantitativne i kvalitativne
ekonomske, socijalne i druge efekte, paje
i ekonomski prihvatljiva. Zakljuceno je da
implementacija ove tehnologije u praksi
moze da obezbedi preciscavanje otpadnih
i zagadenih voda na osnovu prirodnih
procesa bez upotrebe razlicitih hemijskih
materija i dodatnih izvora energije.

Postavljanje Sistema plutajucih ostrva u
okvirureka, jezeraibara moze da omoguci
reklamaciju i ponovno koris¢enje voda,
hranljivih materija i razlicitih bioloskih
resursa, kao i obnavljanje nekadasnjeg
biodiverziteta. Tokom istrazivanja je
primeceno da je najveca prepreka za
implementaciju  Sistema  plutajucih
ostrva, kao alternativnih  bioloskih
sistema za preciSCavanje zagadenih |
otpadnih voda to Sto oni nisu prepoznati u
zakonima i drugim relevantnim propisima
Republike Srbije.




STUDIJA MREZE PREDSKOLSKIH USTANOVA
NA TERITORIJI ADMINISTRATIVNOG PODRUCJIA
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STUDY OF PRESCHOOL INSTITUTIONS IN THE CITY OF BELGRADE

Tekst priredili i rukovedili izradom Studije: Emil Dimitrov, dipl.inZ.arh. i Ana Boki¢, dipl.inZ.arh.

Radni tim: Mom¢ilo Sabovljevi¢, dipl.inZ.org. nauka, Dragoslav Ristanovié, dipl.inz.arh., Gordana Bura, dipl.inZ.arh., dr Marija LaloSevié, dipl.inZ.arh., Jadranka
Zivkovié, dipl.inZ.arh., Maja Jokovi¢ Potkonjak, dipl.inZ.arh., Vesna Trivan, dipl. prostorni plan., Mirjana Nedeljkovi¢, dipl. prostorni plan., mr Jelena Marinkovic,
dipl. prostorni plan., Bozidar Bojovié, dipl. prostorni plan., Milan Cvetkovi¢, dipl. prostorni plan., Dragoslav Pavlovié dipl. prostorni plan., Milena Soluji¢, mast.
inZ.arh., Sonja Kosti¢, dipl. istori¢ar umetnosti, Jelena BoZovi¢, mast.inZ.arh., Marija Pavlovi¢, mast. prostorni plan., Mihajlo Zari¢, arh. tehni¢ar

Mreia kombinovanih deéijih ustanova jedan je od
najvaznijih prioriteta u razvoju sistema javnih sluzbi
grada Beograda. Studijom mreze predskolskih ustanova
zapocet je rad na detaljnom i celovitom sagledavanju
kapaciteta i prostornog aspekta kompleksa i objekata u
okviru ustanova predskolskog obrazovanja i vaspitanja.
Osnovni cilj istrazivanja Studije je evidencija postojecih
i planiranih lokacija kombinovanih deéjih ustanova na
podruéju 17 gradskih opstina radi definisanja mreze
predskolskih ustanova na teritoriji grada Beograda.
MreZa je prezentovana kao informaciona osnova u
nekom od GIS alata, sa katalogizacijom svakog objekta
predskolskih ustanova pojedinacno, ¢ime je omoguceno
dalje pracenje i azuriranje stanja mreze predskolskih
ustanova. Takode, ova studija nadleznim institucijama
mozZe sluziti u cilju donoSenja novog ili izmene vazeéeg
Akta o mrezi predsSkolskih ustanova.

ne of the essential priorities in the development of

the City of Belgrade's public services system is the
preparation of the analysis of the network of preschools
institutions. Through this Study, the work on a detailed
and comprehensive review of the capacities and spatial
aspects of complexes and facilities within preschool
institutions has begun. The main objective of the study
research is to record the existing and planned locations
of preschool facilities in 177 metropolitan municipalities to
define a network of preschools in the City of Belgrade. The
network is presented as an information basis in one of the
GIS (geographic information system) tools, cataloguing
each facility of preschool institution individually, which
enables further monitoring and updating of the network.
This Study may serve for adopting a new or amending
current Preschool Network Act.

Povod, razlog i ciljevi izrade

Razlozi za pristupanje izradi Studije
su viSestruki, medu najbitnijim su:
preopterecenost postojecih objekata
brojem upisane dece i dece na listi
Cekanja, promene nastale na terenu
uzurpacijom lokacija planiranih  za
predSkolske  ustanove, nedovoljno
definisana posebna pravila i uslovi za
uredenje i izgradnju povrsina i objekata
ustanova za delatnosti iz oblasti
druStvene brige o deci, preispitivanje
vazeCih normativa i standarda odnosno
definisanje smernica i preporuka za
njihovo azuriranje, izmenu i dopunu.

Osnovni ciljevi istrazivanja Studije su:
evidencijapostojecihiplaniraninlokacija
kombinovanih decjih ustanova na
podrucju sedamnaest gradskih opstina
radi definisanja mreze predskolskih
ustanova na teritoriji grada Beograda;
analiza mreze postojeCih objekata i
utvrdivanje kriterijuma, uslova i potreba
za dalji razvoj mreze do 2027. godine;
sagledavanje postojecih, planiranih i
potrebnih kapaciteta uz poStovanje
planerskih opredeljenja RPP-a
grada Beograda, GUP-a i PGR GPB-a;
preispitivanje planskih resenja vazecih
detaljnih planova kroz analizu i ocenu

T AP APIRONGS, RTS

Segment karte sa ucrtanom mrezom svih dec¢jih ustanova (postojec¢ih i planiranih)

kapaciteta, normativa, sprovodljivosti i
realnosti planskih reSenja; definisanje
opStih i posebnih pravila, uslova i
smernica za uredenje, izgradnju i/ili
rekonstrukciju postojecih i planiranih
objekata | kompleksa. Takode, ova
Studija nadleznim institucijama moze
sluziti u cilju donoSenja novog iliizmene
vazeCeg Akta o mrezi predskolskih
ustanova.

Utvrdivanje stanja mreZe - analiza i
ocena postojeéeg stanja

DabiseizvrSilokompletnozaokruzivanje

mreze predSkolskih ustanova, potrebno

je bilo utvrditi postojece stanje, sa

unapred odredenom metodologijom

podeljenom na sledece faze:

1. prikupljanje podataka

2. obrada (formiranje ,licne karte"
decjih ustanova) i sistematizovanje
podataka (popunjavanje baze kroz
GIS aplikaciju)

3. analiza podataka (demografska
analiza, uporedna analiza, sinteza)

4. utvrdivanje kriterijuma zZa
donoSenje zakljucaka o stanju
mreze

5. konstatacije i zakljucci o stanju
mreze.

I —

Procena potrebnih kapaciteta i
predlozi za dalje plansko unapredenje

Demografska prognoza je radena na

0SNOVU:

= demografskih podataka popisa
stanovnistva, domacinstava |
stanova (1991, 2002, 2011)

= Studije Centra za demografska
istrazivanja Instituta druStvenih
nauka radenoj u toku pripreme
Generalnog plana Beograda 2021

= projekcije  broja stanovnika |
dece predskolskog uzrasta do
2027. godine, zasnovane na
podacima iz dokumenata radenih
u Urbanistickom zavodu Beograda
i to pre svega:
- informacione osnove za azuriranje
transportnog modela Beograda
(TMB) (2015. godine)
- saobracajnog master plana (2017,
godine).

Ustanovljeno je da ¢e tendencija
opadanja uceSca dece od 1-7. godine
u ukupnom stanovniStvu na podrucju
Grada Beograda biti nastavljena. Prema
optimisticnom scenariju je za potrebe
izrade Studije za period do 2027 godine
procenjeno prosecno ucesce na nivou
grada Beograda od oko 8%.

Analiza mreZe preds$kolskih ustanova
prema tipologiji

Kroz izradu Studije su evidentirane i

katalogizovane sve postojece i planirane

lokacije decCjih ustanova razvstanih u

Cetiri statusne kategorije (statusna tipa)

i to:

= Tip 1. Postojeca, realizovana u
potpunosti (kataloski list bez izvoda
Plana); ukupno 332 postojece
lokacije

= Tip 2. Postojeca, nije u potpunosti
realizovana, mogucnost dogradnje
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Prikaz kataloSkog lista

(kataloski list uz izvod iz Plana);
ukupno 78 postojecih lokacija
= Tip 3. Planirana, nerealizovana
lokacija (kataloski list uz izvod
iz Plana); ukupno 268 planiranih
lokacija
= Tp 4

Planirana,  potrebna

nerealizovana lokacija (racunica
potrebnih kapaciteta za zajednicko
gravitaciono podrucje, kataloski
list sa predlozenim nacinom
sprovodenja zone, odnosno brojem
i kapacitetima za pojedinacne
lokacije), ove lokacije se najcesce
nalaze u obuhvatu planova na Cijoj
teritoriji se ocekuje, odnosno planira
intenzivnija stambena izgradnja.
Ukupno 63 lokacije oznacene su kao
potreba.

Ovaj deo Studije je prezentovan u formi
skupnog Kataloga, gde je svaka lokacija/
objekatpojedinacnoobradena,saunetim
neophodnim podacima potrebnim kako
za odlucCivanje, tako i za dalje pracenje
stanja mreze predskolskih ustanova u
Beogradu (GIS aplikacija).

Rad sa informacionom osnovom i
mogucnost aZuriranja podataka

= korak1: Za svaku opStinu je formiran
spisak i karta sa ucrtanom mrezom
svih decjih ustanova (postojecih i
planiranih)

= korak 2: Formiran je kataloski list za
svaku lokaciju pojedinacno, uneseni
su podaci 0 postojecim, planiranim
kapacitetima, sa izvedenim
pokazateljima  uporedivim  sa
vazeCim normativima, uslovima
i standardima i konstatacijama
0 problemima i potrebama, kao
i predlogom postupka, odnosno
nacina sprovodenja.

= korak 3: Svaki od listova je opremljen
i dokumentovan grafickim prilozima:
iseCak iz ,openstreet maps" sa
ucrtanom granicom  kompleksa,
fotografijom objekta (za postojece
objekte), izvodom iz vazeCeg
plana ukoliko postoji mogucnost
prosirenja kapaciteta (DOG),
odnosno o planiranim lokacijama (a

odnosi se na dogradnju postojeceg
objekta, prosirenje ili promenu u
granici  kompleksa i/ili izgradnju
novog objekta).

= korak 4: Aplikacija omogucava dalje
azuriranje baze i pojedinacnih
kataloskih listova. Bazi je moguce
pristupiti i ekstereno.

Nadlezna institucija, Sekretarijat za
obrazovanje i deCju zastitu - Narucilac
Studije, putem odobrene konekcije ima
mogucnost da elektronskim putem
pristupa bazi podataka, uvidom u
kataloSke listove, grafiCke i tabelarne
priloge. Natajnacin je omogucen pristup
neophodnim podacima potrebnim kako
za odluCivanje, tako i za dalje pracenje
stanja mreze predskolskih ustanova u
Beogradu.

Osnovni  kriterijumi  za  formiranje

i unapredenje  postojeCe  mreze

predskolskih ustanova su sadrzani u

sledecem:

= demografsko obelezje

= gravitaciono podrucje

= dostupnost (pesacka i saobracajna)

= ravnomerni  razvoj U  okviru
stambenih zona i naselja

= zadovoljenje prostornih normativa
koris¢enja objekata i kompleksa

= dostizanje visih standarda kvaliteta
objekata (oblikovni, funkcionalni,
konstruktivni, en. efikasnosti)

= bezbednost

= uskladivanje sa smernicama razvoja
javnih sluzbi u okviru EU i regiona.

Iz navedenih kriterjuma i analiza
ponuden je Predlog opStih i posebnih
pravila uredenja i gradenja.
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Graficki prikaz suficita/deficita po gravitacionim podrucjima

Analiza stanja mreze predskolskih
ustanova

Velicina  kompleksa  predskolskih
ustanova je substandardna pre svega u
centralnim gradskim opStinama Vracar
i Stari grad, gde zbog guste izgradenosti
okolnog tkiva nema mogucnosti za
njihovo proSirenje: Vracar (6,30 m?/
detetu) i Stari grad (10,54 m?/detetu),
zatim slede Surcin, Obrenovac, Zemun
i Grocka (11,64 -14,68 m?/detetu),
dok je na ostalom delu gradskog
podrucja u okviru granica optimalnih
veli¢ina (vise od 15,0 m2/detetu). Na
delovima teritorija opStina van granica
Generalnog urbanistickog plana
Beograda, povrSine parcela su oko ili
nesto iznad gornje granice propisanog
normativa (25,0 m? povrSine parcele po
detetu). Gornja, ekstremna velicina je
na opsStini Barajevo (32,34 m?/detetu).

Pored navedenog, analizom broj upisane
dece i projektovanih (normativnih)

kapaciteta, konstatovano je da se ovaj
broj na nivou Grada Beograda krece u
proseku oko 37% vise upisanih korisnika.
Na opstini Grocka je upisano oko 133%
vise dece od normativnih kapaciteta,
a posebno u naselju Kaluderica u
okviru KDU Veseljko i Lane. Na nekim
od opStina je upisano oko 5% manje
dece kao Sto su Barajevo, Sopot i Stari
grad. Za navedene delove grada je
evidentno doslo do opadanja populacije
predskolskog uzrasta.

Izrazit  deficit, odnosno  procena
nedostajucih  kapaciteta u odnosu
na broj upisane dece je evidentan na
slede¢im opsStinama: Zemun, Vozdovac,
Palilula, Novi Beograd, Zvezdara,
Cukarica i dr.

Prioritetne zone / potrebe
Imajuci u vidu podatke o upisu dece

predskolskog uzrasta u predSkolske
ustanove zakljucno sa upisom za

radnu 2016/2017. godinu, odnosno
broj zahteva za upis na nivou opstina,
naselja, odnosno zona, nadlezni
Sekretarijat je dostavio tabelarni prikaz
procene zona u okviru administrativnog
podrucja Grada Beograda sa iskazanim
deficitom kapaciteta, odnosno naselja
sa najvecim potrebama.

Petogodisnji plan aktivnosti se zasniva
na saniranju vecih deficita povrsina
prostora decjih ustanova. Takode, u | fazi
akcenat je i na pobojSanju dostupnosti,
radijusa opsluzivanja i ogranicenja
U smislu poveCanja bezbednosti
dece na putu kuca - ustanova (prelaz
frekventnije saobracajnice, zeleznice |
sl.). Navedeni su prioriteti za: dogradnju
postojecih decCjih ustanova, kao |
izgradnju planiranih decjih ustanova,
iskazani graficki i tabelarno.

Pozitivha vrednost oznacava deficit
(iskazano u broju objekata). Na
osnovu analize postojecih i planiranih
kapaciteta  predskolskih  ustanova
na podrucju regiona  Beograda,
demografskih podataka i prognoza,
kao i informacija dobijenih od strane
nadleznih  sluzbi, mogu se izvuCi
konstatacije 1 preporuke za dalju
realizaciju pojedinacnih lokacija,
odnosno zona (Tabelarni prikaz) u vidu
prioriteta i potreba.

Detaljan prikaz je dat u vidu suficita/
deficita prikazanog tabelarno i graficki,
a u tekstualnom delu navodi se samo
spisak gravitacionih  podrucja sa
najizrazenijim deficitom.




ANALIZA | POTVRDA ISPUNJENOSTI
KRITERIJUMA ZA IZGRADNJU GRUPACIJE
VISOKIH OBJEKATA U BLOKU 65

ANALYSIS AND CONFIRMATION OF DEFINING CRITERIA FOR BUILDING A GROUP OF
HIGH-RISE BUILDINGS IN “BLOK 65"

Tekst priredilia: Milena Soluji¢, mast.inz.arh.

UZi radni tim analize: Milena Soluji¢, mast.inZ.arh, Jelena Deri¢, dipl.inZ.arh, Andrea Pordevi¢, mast.inZ.arh. i Jovan Kosovac, arh.teh.

isoki objekti svojom volumetrijom i kapacitetom

bitno utiéu na svoje okruzenje i neophodno je,
na lokacijama koje su prepoznate kao potencijalne
za izgradnju ovakvog tipa objekata, detaljno uraditi
analizu i vrednovanje lokacije. Ispitivanje prostornih i
volumenskih potencijala, kao i provera urbanistickih
kapaciteta lokacije, a u cilju mogucénosti izgradnje
visokih objekata, sprovedeno je na nivou analize opstih
i posebnih kriterijuma. Akcenat ove analize je stavljen
na pristupacnost, zastitu vizura, o€uvanje i unapredenje
kvaliteta i identiteta bloka 65. Analiza sadrzi, kao krajniji
izlaz, ocenu urbanisticko arhitektonskih kriterijuma
za izgradnju, saobraéajne pristupacnosti, stacionarnih
kapaciteta, infrastrukturne opremljenosti lokacije kao
i ocenu kriterijuma vezanih za bezbednost i zaStitu
Zivotne sredine.

igh-rise buildings significantly affect their environment

with their volumetry and capacity. Therefore, for the
sites that are recognized as the potential for building such
types of objects, it is necessary to analyze and evaluate
the site thoroughly. Survey of spatial and volume potentials
was conducted at the level of analysis of general and
specific criteria, as well as the verification of the urban
capacities of the site, with the aim of building high-rise
buildings. The main focus was on accessibility, protection
of collimation line, preservation and enhancement of the
quality and identity of “Blok 65". The ultimate result of this
analysis is the evaluation of urban-architectural criteria
for construction, traffic accessibility, parking capacities,
technical equipment, and also the evaluation of criteria
related to safety and environmental protection.

Predmetna lokacija je  kontaktno
podrucje poslovnog kompleksa ,Airport
City" na uglu ulica Omladinskih brigada,
Dorda Stanojevica i Tadije Sondermajera.
Programski  zadatak investitora ove
lokacije je mogucnostizgradnje grupacije
tri poslovna objekta, orijentacione visine
67 m (spratnosti P+15 do P+16), a ukupne
maksimalne BRGP objekata izmedu
72000 m? i 75000 m2 Planom generalne
regulacije  Beograda, definisana je
potreba za ovakvom analizom, s obzirom
da se visokim objektima smatraju svi
komercijalni, poslovni i stambeni objekti
visiod 32 m.

Vrednovanje mikrolokacije podrazumeva
postupak analize konkretne lokacije
u okviru zone, na osnovu Kriterijjuma
definisanih Planom generalne regulacije
Beograda, radi utvrdivanja njene stvarne
pogodnostizaizgradnju visokih objekata.

U okviru urbanisticko arhitektonskih
kriterijuma analiziran je odnos prema
kontekstu i karakteristikama okruzenja,

Slika 1: Neposredno okruZenje analizirane lokacije

podobnost  fizickih karakteristika
lokacije za izgradnju visokih objekata i
doprinosi javnom prostoru i prostoru za
javno koriscenje u okruzenju, urbanoj
transformaciji  neposrednog ili  Sireg
okruzenja i zastiti vizura i kulturno-

istorijskog nasleda.

Odnospremakontekstuikarakteristikama
okruzenja podrazumeva ocenu uticaja
neposrednog okruzenja na objekat, kao
i moguci uticaj predlozene izgradnje na
okruzenje.

U okviru ovog kriterijuma razmatrani su
volumen, visine, siluete, urbana matrica,
tip izgradnje, namena, ulicni profil,
zelenilo kao i karakteristike postojece
i novoplanirane izgradnje u okruzenju.
Transformacija bloka 65 je vec zapoceta,
a potvrdeni  urbanisticki  projekti
doprinose ovoj transformaciji. Aktuelni
projekti u neposrednom okruzenju koji
su bili od uticaja na analizu prikazani
su na slici 1. ,Neposredno okruzenje
analizirane lokacije”.

Planirana izgradnja nadovezuje se
na poslovni kompleks ,Airport City"
i zajedno sa planiranim zavrSetkom
realizacije, rezidencijalnog kompleksa
West 65" pozitivno ¢e uticati na
konacno formiranje urbane strukture i
transformaciju bloka 65.

Podobnost fizickih karakteristika lokacije
za izgradnju visokih objekata se odnosi
na fizicke karakteristike prostora u
odnosu na koje se vrednuje potencijal
lokacije za izgradnju visokog objekta, na
uslove za dispoziciju objekata u odnosu
na susedne parcele i objekte, kao i na
vrednosti urbanistickih parametara za
datu lokaciju.

Prilikom analiziranja ovog kriterijuma
vodilo se racuna o povrsini, obliku
i dimenzijama predmetne parcele,
organizaciji  prostora i mogucnosti
postavljanja visokih objekata, odnosu
veliine lokacije i ukupnih kapaciteta
izgradnje i dispoziciji objekata u odnosu
na susedne parcele, kao i u odnosu na
postojeCe i novoplanirane objekte. Pri
definisanju ogranicenja za izgradnju
na predmetnoj lokaciji, primenjena su
direktna pravila gradenja definisana
Planom generalne regulacije Beograda.

Fizicki  okvir ovih ogranicenja |
mogucnosti izgradnje visokih objekata
prikazan je prostornim  omotacem
predstavljenim kroz osnovu, preseke
i 3D prikaz, a planiranja izgradnja
jednog ili vise visokih objekata, mora
se naci unutar konstruisane anvelope
- prostornog omotaca. Maksimalna
visina  objekata je vezana za
odgovarajucu poziciju na lokaciji, $to je
objekat udaljeniji od susednih objekata
i regulacije bloka, moguce je ostvariti
veCu visinu. Polozaj visokih objekta
u okviru lokacije odreden je, izmedu
ostalog, tako da u odnosu na susedne
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objekte, parcele i blokove, moraju biti
obezbedena neophodna rastojanja,
kao i medusobna rastojanja objekata
u okviru istog kompleksa ili parcele u
sluGaju izgradnje viSe objekata.

U skladu sa novobeogradskom tradicijom
slobodnostojecih objekata koja je uticala
na pravila definisana za ovu zonu, zona
gradenja  ka susednom kompleksu
JAirport City" udaljena je od granice
katastarske parcele tako da minimalno
rastojanje izmedu postojecegiplaniranog
objekta bude jednako visini postojeceg
objekta susednog kompleksa.

Takode, znaCajna  ograniCenja  pri
definisanju maksimalne zone gradenja i
konstruisanju anvelope predstavljala su
zastitne zone infrastrukturnih vodova.

Na slikama 2 i 3 prikazana su ogranicenja
I potencijali lokacije za izgradnju visokih
objekata razlicitih visina u odnosu
na Kkriterjum rastojanja od susednih
parcelaiobjekata. U dvodimenzionalnim i
trodimenzionalnim prikazima, ilustrovana
je maksimalna zona izgradnje objekata
razlicitih visina.

Slike 2 3: Ogranicenja lokacije za izgradnju visokih objekata-anvelopa zone izgradnje - osnova i preseci

Analizajeurazmatranjeuzelaurbanisticke
uslove koji moraju biti  zadovoljeni
na konkretnoj lokaciji  (parkiranje,
rastojanja, procenat nezastrtih povrsina
i zelenila, otvoreni prostori sa javnim
koriscenjem, uslovi oblikovanja itd).
Opste je prihvaceno pravilo da je velicina
urbanistickin ~ parametara  obrnuto
proporcionalna  velicini  parcele. Sa
povecanjem veliCine lokacije smanjuje
se stepen njene izgradenosti u cilju
obezbedenja neizgradenog, slobodnog
prostora (nezastrtog ili zastrtog).

Doprinos javnom prostoru i prostoru za
javno koriséenje u okruzenju je poseban
kriterijum zbog izuzetne vaznosti kojuima
upogledu ostvarenja osecaja pripadnosti,
prihvatanja visokog objekta od strane
lokalne zajednice i stvaranja mogucnosti
za razlicite korisnike da koriste prednosti
kompleksa visokog objekta u cilju opste
komunikacije. Kriterijum takode ukljucuje
procenu mogucnosti koriséenja prvih
i poslednjih etaza za javno dostupne
sadrzaje.

Polozaj analizirane lokacije koja je u
produzetku realizovanog  kompleksa

[ T T

I . ['_:..._;] npecex 1-1
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JAirport  City" | peSackog prospekta
izmedu objekata, predstavlja veliki
potencijal za korisCenje dela parcele
u funkciji otvorenog i javno dostupnog
prostora.  Realizovani  poslovni i
komercijalni  objekti u neposrednom
okruzenju imaju uredene, javno dostupne
prostore u okviru kompleksa, Sto u
funkcionalnom i ambijentalnom smislu
predstavlja dodatni kvalitet. Otvoreni
prostor namenjen javnom koriscenju,
veCeg stepena atrakcije i urbaniteta
na lokaciji moze pozitivno uticati na
svakodnevno funkcionisanje korisnika.

Doprinos urbanoj transformaciji
neposrednog ili Sireg okruzenja se
odnosi na procenu posebnog doprinosa
koji izgradnja visokog objekta moze da
ima na unapredenje Sireg prostora, da
bude podsticaj za razvoj transportnog
sistema, infrastrukture i drugih razvojnih
programa. Vrednuje se u slucaju kada
izgradnja visokog objekta predstavlja
strateski vazan i od grada stimulisan
projekat. U slucaju predmetne lokacije
u okviru bloka 65 ovaj kriterijum nije
posebno vrednovan, jer lokacija nije
prostor za transformaciju koja ima Siri
znacaj.

Doprinos  zastiti  vizura i kulturno-
istorijskog nasleda je posebno analiziran
kroz prikaze bliskih i udaljenih vizura kao
Sto su: plato kod spomenika ,Pobednik”
na Kalemegdanu, Savsko Setaliste na
Kalemegdanu, vizura sa mosta na Adi, sa
TopCiderskog brda, iz pravca Bezanijske
kose, sa Lesnog odseka i vizura sa platoa
kod Gardo$ kule u Zemunu. Takode
analizirana su i inzenjerskogeoloska
ogranicenja, infrastrukturne uslovljenosti
i kriterijumi zastite zivotne sredine kao i
drugi propisiiuslovljenostilokacije vezani
za protivpozarnu zastitu, radiokoridore i
bezbednost avio saobracaja.

Kriterijumi  zaStite  zivotne  sredine
obuhvataju klimatske elemente i stanje
Cinilaca Zzivotne sredine na konkretnoj
lokaciji ili u njenom neposrednom
okruzenju. Analizirane su klimatske
karakteristike, insolacija, vetar, kvalitet
vazduha i nivo komunalne buke na
predmetnoj lokaciji, a date su preporuke
i mere za poboljSanje zivotne sredine
usled izgradnje visokih objekata.

Za potrebe provere  osuncanosti
predmetne lokacije uraden je 3D model,
kao ilustrativni prikaz moguce fiziCke
strukture na lokaciji. Provera je uradena
na osnovu  prostorno-programskog
zadatka investitora, prema kome
se na predmetnoj lokaciji predvida
izgradnja grupacije tri poslovna objekta
orijentacione visine 67 m. Objekti su
postavljeni tako da su svojom kracom
stranicom upravni na ulicu Omladinskih
brigada.  Kroz  insolacioni  model
sagledava se duzina trajanja senke na
pojedinim delovima objekta za zadati dan
U godini. Analizom su razmatrana dva
granicna slucaja - dan zimskog solsticija
21.decembar —dan kada je Sunce najnize
i senke koje objekti bacaju su najduze
(najkraci dan u godini), i dan letnjeg
solsticija 22. jun - koji je oznacen kao

dan u godini kada je severna hemisfera
nagnuta ka Suncu vise nego bilo kog
drugog dana u godini, odnosno kada je
dan najduzi (slike 41 5).

Fizicka forma (oblik) visokih zgrada
ima znaCajan efekat na neposrednu
okolinu sa aspekta vetra. Negativni
uticaj vetra se moze ublaziti oblikom
/ formom objekta, odnosno njegovom
orijentacijom, pravilnim  oblikovanjem
i opsegom zgrade. Od velike vaznosti
je i adekvatno planiranje objekata u
neposrednoj blizini  visokih objekata,
uspostavljanje adekvatnog rastojanja,
visine i orijentacije. Dizajnom i pozicijom
zgrade treba  minimizirati  pojavu
vazdusnog levka, i neugodnu mikroklimu
na ulici i otvorenim prostorima.

Kao krajnji ishod analize predlozene su
ocene vrednovanja ispunjenosti lokacije
po navedenim kriterijumima i dati su
usloviipreporuke za lokaciju. Vrednovanje
pogodnosti  konkretne lokacie za
izgradnju visokih objekata, na osnovu
kriterijuma definisanih Planom generalne
regulacije Beograda, pokazalo je da sa
stanoviSta urbanisticko arhitektonskih
kriterjuma lokacija poseduje potencijale
za izgradnju visokih objekata.

Postoje¢i  tip otvorenih  blokova u
okruzenju, kao i volumen, visina i
silueta objekata u okruzenju dopuStaju
skladno uklapanje buduce izgradnje u

shading time [h}

kontekst Sireg prostora, pod uslovom
primene odgovarajuceg tipa izgradnje sa
slobodnostoje¢im objektima. Planirana
izgradnja visokih objekata na predmetnoj
lokaciji ne ugrozava zastiCene vizure
i panorame, a predlozene kapacitete
i parametre, programskim zadatkom,
je moguce ostvariti na predmetnoj
lokaciji. Takode, lokacija u velikoj meri
ispunjava uslove po pitanju saobracajnih,
infrastrukturnih, i drugih kriterijjuma za
izgradnju.

Na osnovu analize realizovanih visokih
objekata Novog Beograda, kojise smatraju
pozitivnim primerima u pogledu fizickih
karakteristika za odredenu namenu, dati
su uslovi i preporuke za oblikovanje kula
(proporcije, velicina osnove).

U daljoj razradi ovog prostora, pozeljno
je koncipirati urbanisticko-arhitektonsko
reSenje u skladu sa tipologijom otvorenih
blokova i novobeogradske Moderne u
celini. U cilju ostvarivanja optimalnih
proporcija visokog objekta tipa kule
(a:b:H=11:3) | naglasavanja vertikalnosti
objekata, moguce je korigovati osnovu
objekta ili povecati njegovu visinu, Sto mu
potencijalno moze doneti ulogu novog
repera u prostoru.
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-
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PLAN DETALJNE REGULACIJE ZA NOVU
KUMODRASKU ULICU OD USTANICKE ULICE DO
DARVINOVE ULICE, GRADSKA OPSTINA VOZDOVAC

DETAILED REGULATION PLAN FOR NOVA KUMODRASKA STREET FROM USTANICKA
STREET TO DARVINOVA STREET, VOZDOVAC CITY MUNICIPALITY

Tekst priredio: Predrag Pilovi¢, dipl.grad.inZ.

0dgovorni urbanisti: Predrag Pilovi¢, dipl.inZ.grad., Milica Andrejié, dipl.inZ.arh. i Vesna Isajlovi¢, dipl.inZ.arh.

Radni tim: Igor Teofilovi¢, dipl.inZ.sao., Smiljka Zivanéey, grad.inZ., Ivica Tornjanski, dipl.inZ.geol., Nadezda Kovacevic, dipl.inz.grad., Zoran Misic, dipl.inz.mas.,
Bojan Obradovic¢, dipl.inZ.el., Emil Dimitroy, dipl.inZ.arh., Jovica ToSi¢, dipl.inZ.geod., Zoran Cirovi¢, dipl.inZ.geod., Sonja Kosti¢, dipl.ist.um., Aleksandra Vezmar,
dipl.geograf, Olgica Gvozdi¢, dipl.inZ. Sumarstva, Dragoslav Pavlovié, dipl.pr.planer, Nemanja Jevti¢, dipl.inZz.pejz.arh., Nikola Karanovié, el.teh., Zvezdana

Mojsié, spec.struk.inZ.geod.

ili izrade Plana detaljne regulacije je stvaranje

planskog osnova za realizaciju Nove kumodraske ulice
na potezu od Ustanicke ulice do Darvinove ulice - gradska
opStina Vozdovac. Obzirom da, u postojecem stanju, duze
vreme egzistira nizak nivo usluge na autoputu, smanjena
preglednost i bezbednost u zoni denivelisanog ukrstaja
Autoput - ulica MiSka Jovanovié¢a, da saobraéajni potez
u postojeéem stanju nema kontinuitet, veé je podeljen
na viSe kracih celina neadekvatnih saobracajnih profila,
pristupilo se adekvatnom povezivanju juznog dela Grada
magistralnom saobraéajnicom.

"'he goal of developing the Detailed Regulation Plan is to
create a planning basis for the implementation of Nova
Kumodraska Street on the route from Ustani¢ka Street to
Darvinova Street — VoZdovac City Municipality. Considering
the low level of service on the highway, reduced sight
distance and safety in the Interchange zone of the Highway
- Misko Jovanovié Street in the present condition, and the
traffic section in the existing state which does not have
continuity, however, is divided into several shorter sections
with inadequate cross-sections, the suitable connection
was made between the southern part of the city with the
this arterial road.

Cilj i obuhvat plana

U prethodnom periodu je vec bila
razmatrana trasa Nove kumodraske ulicei
to u dva navrata, kroz Detaljni urbanisticki
plan industrijske zone duz Kumodraske
ulice iz 1985. godine i Detaljnim
urbanistickim  planom  rekonstrukcije
bloka u Kumodraskoj ulici iz 1991. godine.

Cilj izrade Plana detaljine regulacije je
stvaranje planskog osnova za realizaciju
Nove kumodraske ulice na potezu od
Ustanicke ulice do Darvinove ulice
na gradskoj opstini Vozdovac. Prostor
obuhvacen Planom detaljne regulacije
se nalazi u jugoistocnom delu grada
Beograda, na opstini Vozdovac.

Granicom Plana detaljne regulacije
obuhvacen je deo teritorije u okviru
regulacij saobracajnice Nova
kumodraska, ukljucujuci i raskrsnice,
od raskrsnice postojeCe Kumodraske i
Darvinove ulice do raskrsnice Ulice MiSka
Jovanovica i Ulica Ljube Kovacevica
(nova deonica), zatim po postojecoj
trasi Ulice MiSka Jovanovica dalje ka
severu, preko ,Imo mosta” prelazi ulicu
Stevana  Prvovencanog (autoput) |
povezuje se sa Ustanickom ulicom, sa
vezama saobracajnica i infrastrukture
do postojece, odnosno planirane mreze.
Granica Plana obuhvata deo teritorije K.0.
Vozdovac, ukupne povrSine oko 8.91 ha.
Prema PGR Beograda predmetna lokacija
Stefana

Stambeno tkivo juzno od Ulice

Prvovenc¢anog (Autoput)

se nalazi u okviru XVIl - Vozdovac, Sumice,
Konjarnik. Povrsine u okviru granice Plana
namenjene su za povrsine javne namene
i povrsine ostalih namena.

Kao povrSine javne namene definisane
su:

= saobracajne povrsine

Kao povrSine ostalih namena definisani
su:

= komercijalni sadrzaji

= mesSoviti gradski centri.

Postojece saobrac¢ajne povrsine

Predmetni  Plan  obuhvata delove
sledecih ulica: Stevana Prvovencanog
(autoput), Ustanicke, Miska Jovanovica,
Ljube Kovacevica, Vidske, Husove,
dakona Avakuma, JaSe Ignjatovica,
Peke PavloviCa, Tipografske, Ozrenske,
Kraljevacke, Darvinove, kneza Bogosava,
Lijacke i Vitanovacke. U funkcionalngj
kategorizaciji ulicne mreze, u postojecem
stanju, navedene ulice  pripadaju
sekundarnoj mrezi osim ulice Stevana
Prvovencanog koja je u rangu auto-puta.
Saobracajni potez u postojecem stanj
nema kontinuitet, vec je podeljen na vise
kracih celina. Veza sa delovima grada koji
se nalaze sa severne strane autoputa
ostvaruje se preko Krusevacke, Ustanicke,
Grcica Milenka i Ulice gospodara Vucica,
dok se veza sa delovima grada sa
juzne strane autoputa ostvaruje preko
postojece Kumodraske, Zaplanjske i Ulice
vojvode Stepe.

Stambeno tkivo tipa porodi¢nog stanovanja na delu
planirane trase Nove kumodraske ulice

Planirana namena

Komercijalna zona severno od od Ulice Stefana

Prvovencanog (

Autoput

)
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Ukrstaj Ulice Miska Jovanovica i Ulice
Stevana Prvovencanog (autoput) je
denivelisan sa neadekvatnim vezama.
Posebno je problematican uliv/izliv na
autoputu u smeru ka NiSu i njegova veza
sa navedenom ulicom. Kao posledica,
loSeg geometrijskog oblikovanja uliva/
izliva, se javlja nizak nivo usluge na
autoputu, smanjena preglednost |
bezbednost u predmetnoj zoni.

S obzirom na znacaj i opterecenje
saobracajnog poteza profili ulica nisu
odgovarajuci. Profili se sastoje od jedne
trake po smeru sa obostranim trotoarima
koji Cesto ne zadovoljavaju minimum
Sirine  za kretanje peSaka. Dodatni
problem  predstavlja  funkcionisanje
javnog gradskog prevoza.

Planirane saobracajne povsine

Koncept ulicne mreze zasniva se na

Planu generalne regulacije gradevinskog

podrucja  sedista  jedinice lokalne

samouprave - grad Beograd (celine | - XIX)

(,Sluzbeni list grada Beograda®, br. 20/16,

97/16 1 69/17).

Prema funkcionalno rangiranoj ulicnoj

mrezi grada:

= Ulica Stevana Prvovencanog ima
rang autoputa

= ulice Nova kumodraska i Peke
PavloviCa imaju rang magistralne
saobracajnice

= Ustanicka ulica ima rang ulice prvog
reda

= Vitanovacka, Darvinova kao i
produzetak Ulice vojvode Burovica,
koje presecaju predmetnu deonicu
imaju rang ulica drugog reda.

Planirana deonica Nove kumodraske
ulice se pruza od raskrsnice postojece
Kumodraske 1 Darvinove ulice do
raskrsnice Ulice Miska Jovanovica i Ulice
Ljube Kovacevica (nova deonica), zatim po

postojecoj trasi Ulice Miska Jovanovica
dalje ka severu, preko ,Imo mosta” prelazi
Ulicu Stevana Prvovencanog (autoput) i
povezuje se saUstanickomulicom.Vezasa
unutrasnjim magistralnim poluprstenom
se planira preko servisnih saobracajnica
paralelnih autoputu. Do realizacije UMP-a,
deo planirane servisne saobracajnice
I jugoistocne rampe bi bile u funkciji
povezivanja Ulice Stevana Prvovencanog
i Nove kumodraske ulice. Poduzni profil
predmetne saobracajnice je uslovljen
postojeCim uklapanjem u Ustanicku |
Darvinovu ulicu, kao i slobodnim profilom
Ulice Stevana Prvovencanog. Maksimalni
poduzni nagib je 6 %, izuzetno se dopusta
veci poduzni nagib u zoni uklapanja sa
Darvinovom i Ustanickom ulicom.

Povrsine ostalih namena

PostojeCe stanovanje - U postojecem
stanju stambeno tkivo su nalazi juzno od
Ulice Stefana Prvovencanog (autoput), sa
obe strane Ulice Miska Jovanovica, kaona
pojedinim delovima planirane trase Nove
kumodraske ulice. Tioplogija postojeceg
stanovanja je individualno stanovanje,
spratnosti P do P+2+Pk.

Postojece komercijalne  zone -
Komercijalna zona u okviru granice plana
U postojecem stanju nalazi se severno
od Ulice Stefana Prvovencanog, sa obe
strane Ulice Miska Jovanovica. U bloku
istocno od Ulice Miska Jovanovica, uz
Ulicu Ustanicku, formiran je blok sa
komercijalnim sadrzajima ugostiteljstva,
trgovine i poslovanja, spratnosti P do
P+2+Pk. U okviru navedenog bloka nalaze
seidvastambenaobjekta sa poslovanjem
I prizemlju, spratnosti P+2+Pk. Zapadno
od Ulice Miska Jovanovica u okviru
saobracajne povrsine nalazi se nekoliko
komercijalnih objekata spratnosti
P-P+1+Pk, razliCitog boniteta.

Ovim planskim reSenjem se u okviru
povrSina  ostale  namene  planiraju
povrSine za komercijalne sadrzaje |
povrSine za mesSovite gradske centre,
kao rezultat detaljnije planske razrade
na osnovu analize postojeceg stanja i
sagledavanja  prostornin - mogucnosti
predmetne lokacije.

Planirane povrsine ostalih namena su:

= povrSine za komercijalne sadrzaje -
zona K1

= meSoviti gradski centri - zona M4.

Zona K1 - zona komercijalnih sadrzaja u
zoni vise spratnosti se planira u delu bloka
uz Ulicu Stefana Prvovencanog (autoput).
Procentualna zastupljenost komercijalnih
sadrzaja na parceli je 100%, a na parceli
se moze graditi i samo viSespratna
kolektivna garaza. Visina objekata do kote
venca je maksimalno 26 m. Maksimalni
indeks izgradenosti na parceli je 1=3,0.

Zona M4 - zona meSovitih gradskih
centara u zoni viSe spratnosti se planira u
delu bloka uz Ustanicku ulicu i obuhvata
prvi red parcela uz ulicu. MeSoviti gradski
centri  podrazumevaju  kombinaciju
komercijalnih sadrzaja sa stanovanjem
U odnosu stanovanje : poslovanje 0 - 80%
- 20% - 100%. U prizemlju planiraniranih
objekta  obavezni su  komercijalni
sadrzaji. Visina objekata do kote venca
je maksimalno 26 m. Maksimalni indeks
izgradenosti na parceli je I=4,2.

Predmetnim Planom stvaraju se uslovi za
izgradnju i rekonstrukeiju saobracajne i
infrastrukturne mreze u skladu sarangom
predmetne ulice kao i za stvaranje
planskog osnova za realizaciju planiranih
namena. Takode, definiSe se javni interes
i pravila uredenja prostora, kao i povrsine
ostale namene u okviru dominantnih
saobracajnih povrsina, kao i parametri za
njihovu realizaciju.

LETNJA SKOLA URBANIZMA U SOMBORU

Tekst priredila: Ana Graovac, dipl.inZ.arh.

Ovogodiénja 15. Letnja Skola urbanizma odrzana je u Somboru
0d 30. maja do 1. juna 2019. godine, u organizaciji Udruzenja
urbanista Srbije, Republickog geodetskog zavoda i grada
Sombora kao domacina.

Skupu je prisustvovalo preko 190 urbanista iz Srbije i regiona
(Bosne i Hercegovine, Hrvatske i Makedonije) i na njemu su
prezentovana i diskutovana 32 rada u okviru tri tematske
celine: Urbanisticko planiranje u novom Zakonu — objasnjenja
iskustva i zelje, Geosrbija i analiza primene novog Zakona o
postupku upisa u katastar nepokretnosti, kao i Buducnost j

pred namal! Kakva je?.

Osim da poveze ljude iz branSe i omoguci razmenu iskustava
u cilju unapredenja prakse, jedan od osnovnih ciljeva skupa
je i kriticka analiza zakonskog okvira urbanisticke delatnosti,
odnosno istrazivanje trendova i mogucnosti koje definiSu
najnovije izmene Zakona. U tom cilju, u okviru rada , Argumenti
za generalni urbanisticki plan nove generacije” dr Zakline
GligorijeviC i Ane Graovac, zakonski osnov za izradu generalnog
urbanistickog plana doveden je u vezu sa ulogom i znacajem
koji GUP tradicionalno ima kao najvazniji gradski strateski
planski dokument, koji je kroz istoriju oslikavao ne samo
dugorocne teznje grada u domenu urbanog razvoja, vec i znacaj
urbanistickog planiranja za gradsku upravu.
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ARGUMENTI ZA GENERALNI URBANISTICKI

PLAN NOVE GENERACIJE

ANKETA, LETNJA SKOLA URBANIZMA, SOMBOR 2019.

Tekst priredila, osmislila i sprovela anketu: Ana Graovac, dipl.inz.arh.

Generalni urbanisticki plan, popularno nazvan GUP, je
tradicionalno najvazniji beogradski strateski planski
dokument, koji je kroz istoriju oslikavao ne samo dugoro¢ne
teZznje grada u domenu urbanog razvoja, ve¢ i znacaj
planiranja za Grad i gradsku upravu. Beograd je do danas
imao jedan predratni (1923) i samo Sest posleratnih GUP-ova
i njihovih velikih revizija (1950, 1966, 1972, 1985, 2003 i 2016),
a izrada novog plana simbolicki obelezava i stogodiSnjicu
prvih konkretnih namera da se teritorija grada sveobuhvatno
sagleda i planski uredi.

S obzirom na €injenicu da je pokrenuta inicijativa za izradu
novog Generalnog urbanistickog plana Beograda koji bi
na principima drustvene, ekonomske, ekoloske i kulturne
odrzivosti trebao da ponudi stratesko prostorno-urbanisticko
reSenje koje ¢e se razvijati u narednim decenijama, postavlja
se pitanje Sta je zapravo GUP danas?

Kako smo GUP definisali u zakonima i planskom sistemu?
Kakav je njegov odnos prema drugim strateSkim planskim
dokumentima ili operativnim urbanistickim planovima?
Kakav pristup i metodologiju treba da primenimo? Koji su to
kljuéni izazovi koje ovakav plan moze da resi? Koje sve teme
treba da obuhvati i na koji nacin? Sta znadi stav Zakona da je
planiranje od javnog interesa za Republiku Srbiju? | na kraju,
ali nikako ne i najmanje vazno, kakav nam plan zaista treba?

Da bi pokrenuli razmi$ljanja na ovu temu i podstakli preko
potrebnu diskusiju, na Letnjoj Skoli urbanizma sproveli smo
malu anketu medu strucnjacima razlicitih profila iz cele
Srbije i neposrednog okruzenja. Ideja nam je bila da ve¢ u
ovoj inicijalnoj, pripremnoj fazi osluSnemo Sta profesionalni
planeri misle o ulozi GUP-a u danasSnjem drustvenom
kontekstu. Postavili smo samo tri pitanja, koja smatramo da
su kljuéna u odabiru planskog pristupa koji bi trebalo zauzeti
prilikom izrade novog plana - Sta je GUP, Sta je najveci izazov
ovog plana i kako sagledavamo pitanje javnog interesa.

Svi ponudeni odgovori (po jedan iz svakog pitanja) mogu se
svrstati u pet, po nasem misljenju najvaznijih pristupa izradi
plana:

1. Pravno-institucionalni pristup - évrst sistem definisanih
pravila, nadleznosti, podataka i uslova sa racionalnim
profesionalnim pristupom planiranju.

2. Sadrzajno-metodoloski pristup - strateski plan baziran na
naucno-teoretskim osnovama i Sirokoj edukaciji.

3. Participativni pristup - platforma za koordinaciju,
umrezZavanje, komunikaciju i gradnju konsenzusa.

4. Prenos znanja i najboljih praksi - prilika za inovacije u
planiranju, bazirane na savremenim tehnologijama,
konceptima, trendovima i globalnim ciljevima.

5. DruStveno-politicki pristup - odgovor na kljuéne probleme
urbanizma i uspostavljanje legitimiteta planiranja.

lako je svaki od ovih pet aspekata vazan, vazno je i odabrati
fokus, jer nije racionalno na jednom zadatku voditi bitke na
svim frontovima. Rezultati ankete pokazuju da se primat daje
prenosu znanja, inovacijama i najboljim praksama, sa joS uvek
veoma jakimvidenjem planaiplaniranja kao évrstim zakonskim
osnovom za urbani razvoj. Treéi je participativni pristup koji
podrazumeva ukljuéivanje Sire javnosti u proces planiranja,
Sto je pristup koji ve¢ zadobija paznju u izradi strategija na
nacionalnom i lokalnom nivou. Na kraju, politika, legitimitet,
problemi, ali i povezivanje teorije i prakse planiranja zavreduju
najmanje interesovanja.

U anketi je ucestvovalo 48 ispitanika iz Novog Sada, Beograda,
KruSevca, Sapca, Sombora, Cajetine, Catka, Rume, Panceva,
Subotice, Smedereva, Velike Plane, NiSa, Zagreba, Tuzle,
i Skoplja, iz javnog i privatnog sektora, koji su po profesiji
arhitekte, prostorni planeri, pravnici, profesori, saobracajni
inZenjeri, geodete, geometri i studenti. Rezultati koje
prezentujemo su naknadno dopunjeni sa odgovorima jo$ 15
ispitanika iz lokalnih samouprava Sapca, Krupnja, PoZege, Nisa,
Pecinaca, Golupca, Kuceva, Topole, Sombora, Knica i Loznice.

Rezultati ankete

Staje GUP?

Sta je po Vagem misljenju generalni urbanisticki plan (GUP)?
‘_Oznaka | odgovor | Ukupni | Planski

Zakon, sistem pravila ponasanja i planski osnov koji se uspostavlja za grad | 2 [

e ——

b) Iskorak od regulacionog ka strateskom planiranju 13 I

L e Stabilna platforma za povezivanje zakona, planova, strategija, inicijativa 1 1]
‘ d) Laboratorija za razvoj planiranja i inovacije 5 v

’ e |"Mesto na kome se otvaraju i diskutuju kljucni problemi grada I v

‘ f) Nesto drugo — navedite 6

Sta je najveéi izazov?

‘Oznaka | Odgovor [Ukupni [ Planski | 0%
rang pristup |
4 1]

Sta je po Vagem migljenju najveci izazov koji se postavlja pred GUP danas?

‘ ‘a | Edukacija planera, uprave, gradana, polificara

Pruzanje adekvatnih, struénih odgovora na zahteve politicara | gradske 5 v

| uprave - - n |
Pribavljanje kvalitetnih, validnih podataka i relevantnih uslova kao 2
informacione osnove

Usvajanje savremenih tehnologija, koncepata i trendova

Nesto drugo — navedite

§ta je javni interes?

Po Zakonu, izrada | donosenie planskih dokumenata je od javnog inferesa za RS.
Sta po Vasem mislienju znaci ovaj stav u konteksiu izrade GUP-a?

Odgovor Ukupni Planski
_._———..—.EQ_F”STUD
GUP treba da ofvori temu javnog dobra i uopste legitimiteta javnog
interesa u planiranju
GUP treba da ima adekvatno i precizno definisan pristup, obuhvat |
metodoloski postupak izrade |
GUP-a treba da angazuje najbolie struénjake i eksperte, koji dobro poznaju
lokalni kontekst, pofencijale i probleme
Proces izrade GUP-a freba da obezbedi siroku parficipaciju i postizanje
_|_konsenzusa po svim kljucnim pifanjima
GUP treba da ponudi resenja koja su odrziva / efikasna / racionalna /
| elasticna / napredna / pravicna |
Nesto drugo — navedite
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PROFESIONALNO USAVRSAVANJE

 UJUZNOJ KOREJL -

.-Tekst prlredlla Ana Lazovic, d|p| inz.arh.

periodu od avgusta 2018. do septembra 2019. godine

imala sam priliku da budem na struénom usavrsavanju
u Seulu, u Juznoj Koreji. Poziv za usavrSavanje je doSao od
strane Grada Seoula, tacnije Seoul Metropolitan Government
(Metropolitenska vlada grada Seula) je uputila poziv Gradu
Beograduzaapliciranjenaspecijalnomprogramuusavrsavanja
za zaposlene u javnom sektoru iz oblasti urbanog planiranja,
a na osnovu Memoranduma o razumevanju, prijateljskoj
razmeni i saradnji izmedu prestonica Srbije i Juzne Koreje.

“The Miracle on The Han River”

Kako bi razumeli zasto je usavrSavanje u Koreji znacajno
za Grad Beograd ali i za mene licno, neophodno je razumeti
znacaj Koreje kao drzave, njeno mesto i uticaj u svetu, kao i
trenutne prilike na svetskom nivou.Juzna Koreja je cuvena
po izvanrednom ekonomskom rastu i ljudskom razvoju koji je
postigla u periodu od 1960. godine, jer je za samo 50 godina,
postigla impresivan razvoj, za koji je drugim naprednim
zemljama trebalo oko 200 godina, $to je Cini rastuéom
ekonomijom u svetu.

Jedna od zasluznih politika za neverovatnu ekonomsku
transformaciju je visoko obrazovani ljudski kapital i njegova
uloga u ekonomskom razvoju, otvaranje na inostrano trziste,
unapredenje poslovnog okruzZenja i podrSka investicijama
u inovacije. Politikama strukturne transformacije Koreja je
od razorene zemlje postala jedna od vodecih zemalja sveta,
danas Cetvrta najveca ekonomija u Azijii jedanaesta na svetu.
Korejski spektakularni razvoj od jedne razorene, siromasne
zemlje u naprednu i bogatu, predstavlja primer za druge
zemlje u razvoju, koga sa pravom zovu ,¢udo na reci Han".

U svetu je u toku 4. industrijska revolucija, kako se danas jos
naziva, ¢etvrta tehnoloska revolucija. To je fenomen koji se

ogleda u fuziji tehnologije koja briSe granice izmedu fizicke,
digitalne i bioloske sfere i koja ¢e promeniti nacin na koji Zivimo,
a odgovor Covecanstva mora biti integrativan i savremen i
mora ukljuciti sve ucesnike Sirom sveta.

Napredak tehnologije u oblastima kao Sto su vestacka
inteligencija, robotika, ,internet stvari”, augmentna
realnost, autonomna vozila, trodimenzionalno Stampanje,
nanotehnologija, biotehnologija, skladistenje energije, i druge,
uveliko su stvarnost u Koreji i svetu.

Danas Koreja posebnu paznju posvecuje razvoju tehnologija i
inovacija koje promovisu razvoj. Koreja je zvanicno proglasena
Zza najinovativniju zemlju na svetu prema Blumbergovoj
listi 1 Global Innovation indexu kao meri inovativnosti, koji
procenjuje ekonomiju koristeci faktore koji ukljucuju ulaganje
u istrazivanje i razvoj (R&D) i koncentraciju javnih high-tech
kompanija. Sve se u Koreji menja rapidno brzo, jedna godina
Koreje ekvivalentna je mozda i deset godina drugih zemalja u
smislu razvoja. Koreja je zvanicno i najedukativnija zemlja na
svetu prema OECD (Organization for Economic Co-operation
and Development) &ji je edukativni sistem najtezi na svetu.

Kao pripadnica grupe G20, Koreja predstavlja jednu od najveéih,
najnaprednijih ekonomija koja ima uticaj Sirom sveta. U tom
smislu Koreja je donela Seoul Development Consensus for
Shared Growth, set principa i smernica koje treba da asistiraju
G20 nacijama i drugim svetskim akterima na kolaborativhom
radu sa manje razvijenim zemljama u cilju ubrzavanja njihovog
ekonomskog razvoja.

Imajuéi u vidu da je i sama proSla istu istoriju, Koreja je u
kontinualnoj misiji da pomogne zemljama u razvoju, kako se
danas politicki korektno zovu ,rastuée ekonomije”, te je u tom
smislu i Seul ozvani¢io svoju saradnju sa Beogradom.

MUAP Program

Metropolitenska Vlada grada Seula, kao deo ODA (Official
Development Assistance) Programa Seula, osnovala je na
Univerzitetu u Seulu (University of Seoul) International Urban
Development Program i International School of Urban Sciences
(ISUS) koja vodi tri specualna Master Programa namenjena
usavrSavanju zaposlenih u javnom sektoru iz ,sestrinskih
gradova” Seulaipartnerskih zemalja u razvoju. Mladi profesionalci
iz javnog sektora ovih zemalja odabrani su od strane svajih
zvanicnih institucija na usavrSavanje na programu Master Of
Urban Administration and Planning (MUAP).

Cili MUAP programa je izgradnja kapaciteta (capacity
building) institucija javnog sektora zemalja u razvoju, odnosno
profesionalaca iz oblasti urbanog planiranja i gradske uprave
sa fokusom na uspesne razvojne slucajeve i iskustva Seula.
Deo Programa cinila je i mogucnost da studenti nauce korejsku
kulturuijezik, Nakon zvanicne objave aplikacije i trikruga selekcije
odabranoje 20 studenataiz zemalja u razvoju. Period usavrsavanja
je 24 meseca (4 semestra), prva godina usavrsavanja je u Seulu,
podrazmeva akademsko i strucno usavrSavanje, a u drugoj godini
studija je predvideno da se studeni vrate u svoje zemlje i nastave
da rade na diplomskoj tezi. Ukoliko teza bude prihvacena od
strane komisije, studenti se vrac¢aju u avgustu 2020. godine u Seul
na svecanu ceremoniju diplomiranja. Vazno je napomenuti da su
svi studenti automatski nakon selekcije postali ¢lanovi alumnija,
odnosno Clanovi jedinstvene mreZze studenata, profesora i
clanova Univerziteta Seula, koja podrazumeva kontinualnu
saradnju i nakon zavrSetka usavrSavanja.

MUAP program je specijalno osmislien program, drugacije
koncipian od regularnih master programa, jer je namenjen mladim
profesionalcimaizjavnog sektora. 0sim akademskog obrazovanja
podrazumeva i strucnu praksu u korejskim kompanijama koje su
povezane sa Seoul Metropolitan Government, i obuku u glavnim
institucijama koje su vodeCi pokretaci korejskog napretka.

Gangnam Distrikt

Lotte World Tower (izvor fotografije: Kimchicrew.com)

Dodatno, podrazumeva i kulturno iskustvo, kroz posete brojnim
kulturnim objektimai specijalno osmisljenim aktivnostima. Tempo
Programa je bio jako zahtevan. Korejanci drze do intenziteta |
teze da se maksimalno iskoristi prilika za usavrSavanje koju su
organizovali. Slogan njihove kulture i nacina zivota glasi ,pali,
pali”, Sto znaci ,brzo, brzo" i umnogome je oslikavao tempo naseg
usavrsavanja.

Akademsko usavrSavanje

Program je sadrzao veliki broj ispita i aktivnosti. Takode, program
je podrazumevao i trening programe, konferencije, seminare i
prezentacije u brojnim insititucijama i kompanijama, kao $to su
Urban Infra Forum koji je odrzavan svakog meseca i sastojao
se od brojnih predavanja visokih stru¢njaka/eksperata iz raznih
oblasti iz Koreje i sveta i Seoul Case Study program, organizovan
kao set predavanja zajedno sa studentima iz gostujucih zemalja
iz SAD i UK.

Profesori na programu su vrhunski eksperti iz raznih oblasti, koji
Su se usavrsavali u inostranstvu, vecina u Sjedinjenim Amencklm
Drzavama, i koji su kao profesmnalm dosta uradili za Koreju. To su
eksperti koji rade na glavnim projektima Korejske viade i vlade
grada Seula u zemljama Sirom sveta. Jedan od profesora bio je
I Sang Bum Kim, koji je implementirao sadasnji metro sistem u
Seulu koji vazi za najbolji na svetu, a koji je u to vreme bio zamenik
gradonacelnika Seula. Takode, Prof Hyeon Park, strucnjak za
Public investment management, koji je u svojoj Karijeri uradio
preko 500 cost-benefit analiza fisibility studija. Teme koje su
bile predmet usavrSavanja su multidisciplinarne kao Sto je
urban growth and employment, research methodology, public
investment management, transportation and infrastructure,
urban planning and development, research methodology,
housing and land policy i druge. Posebno iskustvo bio je rad na
predmetu Global Network Seminar, gde smo u interakciji sa
korejskim studentima i studentima ostalih master programa
ISUS radili na zajednickim projektima. To iskustvo omogucilo

Gwangwamun Gate (1zvor fotografije: Kimchicrew.com)
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nam je da za kratko vreme ostvarimo ogroman napredak, u
znanju, vestinama i prezentaciji.

Profesionalno usavr$avanje

Kljucni aspekt usavrSavanja bio je posvecen uspesnim
politikama razvoja. Koreja je uspela da dobrim politikama |
ljudskim kapitalom postigne neverovatan ekonomski razvoj.
Stoga je cilj programa bio da se osposobimo za pravljenje
dobrih politika i implementiramo uspesne politike Seula u
nasoj zemlji. Multidisciplinarni pristup programa pomogao
nam je da shvatimo prilike u svetu, sagledavanje kroz prizmu
ekonomskog razvoja i inovacija, kao i uticaj mnogih oblasti na
ekonomski razvoj. Ukratko, MUAP program nam je omogucio
veoma brz ,update” iz mnogih tema vaznih za ekonomski
razvoj i svet uopste.

Profesionalno usavr$avanje organizovano je u vidu prakse
u Seoul Metropolitan Government (SMG) i kompanijama
sa kojima je povezana. Deo prakse organizovan je u vidu
predavanja, obilaska lokacija i institucija u Seulu, uz obavezan
kulturni program. Konacniishod prakse u SMG su dva zadatka,
jedan na temu Sustainable development goals (SDGS) u vezi
kojih smo imali obuku, i drugi zadatak da prepoznamo projekte
koje je nasa drzava uradila u skladu sa SDGs i postavimo ih
na zvanican sajt SDG-a. Drugi zadatak je bila prezentacija na
temu uspesne politike iz Seula koju bi primenili u nasem gradu
ili zemlji. Po zavrSetku prakse dobili smo sertifikat sa licnim
potpisom i pecatom gradonacelnika Seula, gospodina Vongun
Parka.

Drugi deo prakse provela sam u najvecoj gradskoj kompaniji
U Seulu koja se bavim urbanim razvojem i izgradnjom, Seoul
Housing & Communities Corporation. SH Corporation je
javno preduzece koje je osnovala vliada grada Seula i koje je
doprinelo stabilizaciji uslova stanovanja i socijalnoj politici.
SH korporacija je doprinela izgradnji velikog broja stambenih

Urban Infra Forum

SHRDC International Forum

objekata i pomogla da se stabilizuje kriza u ponudi na trzistu
Seula, istovremeno doprinosi razvoju novih gradova i utice na
vladine politike i promene pravca ka novoj paradigmiu stanovanju.
Poseban doprinos korporacija ima u obezbedivanju zemljista za
glavne gradske projekte. lako nismo aktivno mogli biti ukljuceni
U posao zbog nepoznavanja zakonske regulative, jezicke barijere
i propisa, praksa je bila efikasno i zanimljivo organizovana. Glavni
istrazivaci i planeri firme su nam odrzali predavanja na teme:
stanovanja, razvoja novih gradova, GIS aplikacija, itd, a potom
smo na terenu sa strucnjacima obisli projekte i u direktnoj
interakeiji diskutovali primenjenim politikama i implementaciji.

Nakon prve prakse, dobila sam vanrednu priliku da budem na
praksi u Korea Land and Housing Corporation (LH Corporation),
to je korporacija u vlasnistvu drzave koja je odgovorna za
razvoj zemljista u gradovima, odrzavanje i upravljanje zemljom
i stanovanjem. Pored toga korporacija se bavi i ,smart sitijima”,
new town development and urban regeneration projektima,
razvojem slobodnih ekonomskih zona, industrijskih kompleksa
i efikasnim upravljanjem javnim zemlljistem.

U okviru prakse u LH Corporation bili smo smesteni u ogranku
kompanije u Gyeonggi provinciji, delu metropolitenske zone
Seula, u Centar for International Development and Cooperation.
Zahtevna ali savrSeno organizovana praksa bila je kompletno
iskustvo sa praksom u SH Corporation. Praksa se sastojala od
dva zadatka, prezentacija urbanih problema sa kojima se nas
grad ili drzava suoCava i akcionog plana na osnovu koga bi
se iskustva iz Seula primenila na date probleme, koji ucesnici
bi bili ukljuceni i koji niz koraka je potrebno sprovesti u tom
pravcu. Osim zadataka, imali smo predavanja na temu land
development, new town development, stanovanja i drugih
tema. Na terenu smo u praksi imali priliku da vidimo glavne
projekte i nacin njihovog sprovodjenja. Poseban deo prakse bili
su razgovori sa urbanim planerima i istrazivacima, gde smo u
direktnom dijalogu imali priliku da saznamo vise 0 nacinu rada,
uspesnim politikama, detaljima projekata i diskusiju na temu

Praksa i Trening programi
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gradonacelnikom Seula

problema u nasim gradovima. Posetili smo preko 5 new town
developement projekata, ukljuCujuci i Sejong city najveci novi
grad, novu administrativnu prestonicu Koreje, brojne komplekse
stanovanja | Smartium, centar za pametne tehnologije. Na
kraju prakse imali smo prezentaciju oba zadatka uz diskusiju
sa menadzmentom depatmana i glavnim planerima.

Urbanirazvoj Seulaje fascinantan u smislu inovativnosti politika
koje su primenjene, sve velike razvojne projekte i razvoj novih
gradova vodi drzava, a na osnovu tih projekata Seul je uspeo da
inkasira kapital za nove projekte u kojima su primenjeni principi
savremenog planiranja i projektovanja. Posebno su impresivne
politike stanovanja, na osnovu kojih je Seul uspeo da ostvari
odnos broja stanova i domacinstava (housing ratio) od preko
100%, da obezbedi zavidan broj socijalnih stanova i stabilizuje
trziste stanova. Zahvaljujuci profitu koji drzava dobija od velikih
razvojnih projekata, Seul je uspesno sproveo mnoge projekte i
iz oblasti saobracaja, zivotne sredine i infrastrukture.

Nakon prvog semestra | akademskog usavrSavanja,
profesionalnousavrsavanjeje biloizuzetna prilika da se uspesne
politike o kojima smo ucili u teoriji vide i u praksi. Iskustvo sa
prakse u SMG, SH i LH Corporation je u profesionalnom smislu
neprocenjivo. Nakon dva poslednja zadatka stekli smo jasnu
sliku o temama, projektima i politikama koje se mogu primeniti
u nasoj zemlji. Kroz vezbu o akcionom planu, sagledali smo
nacin na koji mozemo preduzeti prve korake u implementaciji
ideja. To iskustvo nam je dodatno pomoglo da definiSemo temu
interesovanja za diplomsku tezu koja je vezana za razvoj naseg
grada i politike koje zelimo da primenimo.

U okviru profesionanogiskustvaposetilismoisledeceinstitucije
kao Sto su KIST (Korea Institute for Science and Technology),
SHRDC (SeoulHumanresource Development Center), KDI (Korea
Development Institute), i druge koje su glavni nosioci korejskog
napretka i drustva. U intenzivnoj interakciji sa profesionalcima
imali smo efikasan uvid u projekts, politike i implementaciju,

SHRDC International Forum
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imajuciu vidu da su ove institucije glavni nosioci transformacije
i razvoja Seula. Izdvojila bih deo usavrSavanja koji smo imali u
Korea Development Institut - u, najvaznijoj korejskoj instituciji,
koja se bavi politikama vezanim za mnoge oblasti, a pre svega
ekonomski razvoj. Prva poseta KDI je bila u okviru radionice
Capacity Building Workshop, sa ciliem da unapredi kapacitet

individualaca u uspesnim politikama razvoja iz iskustva Juzne
Koreje.

Duga poseta KDI je bila u okviru Global Knowledge Exchange
and Development Center gde je organizovan Summer
Training Program za odabranih 20 profesionalaca, studenata
na usavrsavanju u Juznoj Koreji iz nerazvijenih zemalja. Ovaj
program je bio odlicna prilika da u¢imo o ekonomskom razvoju
Koreje, najuspesnijim politikama, odnosno kako da uspesne
politike primenimo u nasoj zemlji kroz pripremu posebnog
dokumenta, Policy memo, za donosioce odluka na gradskom i
drzavnom nivou. Izvanredno iskustvo podrzano je mentorskim
radom eksperata iz Svetske Banke i bivsih direktora KDI.

Seoul “Smart city”

Seul vazi za ,najpametniji* grad na svetu, centar high-tech
industrije, kozmeticke, elektronske, automobilske industrije
i mnogih drugih dostignuca. Grad u kome su pametne
tehnologije, vestacka inteligencija, high-tech industrije uveliko
realnost. Pored naprednih tehnologija i tehnoloSke revolucije,
glavna strategija Seula je dobrobit gradana i podizanje kvaliteta
zivota. Seul je implementirao razne politike koje su medu
najnaprednijim i inovativnijim u svetu.

Seul zeli da pomogne i drugim zemljama da postignu rapidan
ekonomski razvoj. Jedan od glavnih projekata Metropolitenske
Vlade grada Seula je Seoul Policy Sharing Program koji vodi
Seoul Policy Sharing Agency. U okviru permanente saradnje sa
drugim gradovima i zemljama Seul ima misiju da deli politike
iz raznih oblasti koje su uspesno primenjene i uci od drugih
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gradova, kako bi se sagledala uspesna iskustva. Samo neke od
politika sa kojima smo se upoznali, a po kojima je Seul vodeci
U svetu ticu se pre svega odrzivog | pametnog upravljanja
saobracajem. Osnovan je centar TOPIS, centar za upravljanje
saobracajem i bezbednoScu Seula u kome se u istom trenutku
vr§i monitoring saobracaja i bezbednosti, potroSnja vode u
gradu, guzva u saobracaju, i ostali aspekti upravljanja gradom u
cilju boljeg kvaliteta usluga. Ovaj centar primenjuje ,pametne”
tehnologije kroz Internet of Things platforme, senzore |
prikupljanje podataka i efikasno utiCe na funkcionisanje grada.
TOPIS centar predstavlja konkretan primer zbog Cega je Seul
.pametni grad".

Policy sharing

Brojne politike usmerene su na klimatske promene i zivotnu
sredinu gde su primenjene ,pametne” tehnologije i inovativne
politike. Seul veliku brigu posvecuje projektima koji pozitivno
uticu na zivotnu sredinu. Jedan od primera je i restauracija
Cheonggyecheon potoka u srcu korejske prestonice koja je
imala ogroman uticaj na kvalitet zivota i sam grad. Napravljen
je brend koji bi trebalo da poveca finansijski i ljudski kapital
zajedno sa promocijom opSteg dobra u gradu, a konacni cilj
projekta je napraviti grad zivim za sve.

Seul u svojim politikama otkriva da briga o zivotnoj sredini
donosi ekonomsku korist. Upravljanje otpadom je unapredjeno
na nacin da se od prerade otpada mogu dobiti ekonomski
dobitci i proizvodi u upotrebi u drugim industrijama. Pametne
tehnologije omogucavaju efikasno i odrzivo upravljanje vodom.
USteda energije je u fokusu pametnih tehnologija i primenjena
je na nivoima od pojedinacnih zgrada do Citavog grada.

Juzna Koreja jedna je od najvecih azijskih zemalja vodena
industrijom. Glavne politike ticu se formiranja klastera kao
nacina za ubrzanje ekonomskog razvoja. Jedan od najuspesnijin

Publikacija politika urbanog razvoja LH Corporation

primera su industrijski klasteri, posebno high-tech industrijski
klasteri koji su Koreji pomogli da izade iz ekonomske krize
pocetkom milenijuma, a u meduvremenu su postali jedinstveni
primer korejskih jakih grana industrije,kao Sto su IT, gameing,

broadcasting industrije.

Posebna paznja posvecena je politikama koje se ticu balansiranog
regionalnog razvoja, gde su primenjene politike new town
development, new administrative city development, i gde su
brojne najvece multinacionalne korejske kompanije izmestene u
druge gradove kako bi ravnoteza bila odrziva. Poslednje politike
Koreje fokusirane suna stvaranje .inovativnih gradova"(Innovation
city) sa ciljem izmestanja javnih funkcija iz glavnog grada. U njima
se forsira fuzija kompanija, univerziteta i istrazivackih centara
koja daje inovaciju, grad se naseljava odredenom populacijom i u
poslednjoj fazi postize se organski ekonomski i populacioni rast.
Na ovaj nacin postize se ravnomeran regionalni razvoj.

Tokom jednogodiSnjeg usavrSavanja u Koreji, pored regularnih
akademskih i profesionalnih, dobila sam priliku od Univerziteta
i Metropolitenske Vlade grada Seula da ucestvujem u brojnim
dodatnim aktivnostima. U okviru Seoul Case Study programa,
pred studentima i profesorima Univerziteta u Seulu i gostujucih
univerziteta iz SAD i UK odrzala sam predavanje na temu
Stanovanja u Koreji i stambenih politika koje se mogu primeniti
u Srbiji. Jedinstveno iskustvo bilo je rad na zajednickom projektu
sa korejskim studentima i studentima drugih programa IUDP
departmana u okviru Global Network Seminar-a. Zajedno smo
osmislili projekat koji se moze implementirati u jednoj od nasih
zemalja i imali priliku da prezentujemo na finalnom takmicenju na
kraju semestra na kome smo i pobedili.

Posebno bih se zahvalila dekanu Univerziteta gospodinu Hyeon
Parku i zameniku dekana gospodji Shin LEE, ujedno i mom
mentor na tezi, na neprocenjivom iskustvu i znanju koje su
nam omogucili. lako je program bio izuzetno intenzivan, osim

akademskog i profesionalnog iskustva, poseban deo utiska je
kulturno iskustvo. Program je obezbedio brojne posete kuturnim
insitucijama, objektima, kompleksima, lokacijama Sirom Seula,
a posebna paznja posvecena je putovanjima u druge delove
Koreje. Zajedno sa profesorima i studentima drugih programa,
obisli smo brojne objekte kulture, hramove, palate, prirodne
predele. Ovakva vrsta iskustva menja ¢oveka, njegovo videnje
na svet, afinitete i nacin razmisljanja. Ujedno, stvara i neiscrpnu
inspiraciju i entuzijazam da se neke ideje primene i u svom
gradu i svojoj drzavi.

Think Globaly

Zivot i rad sa ljudima iz Koreje i celog sveta je najvece iskustvo
iz Seula. Upoznali smo na stotine ljudi iz raznih zemalja sveta,
postali prijatelji i porodica. Stvorili smo dobre konekcije |
mogucnosti za saradnju izmedu nasinasih drzava u buducnosti.
Glavni cilj programa je ne samo da uc¢imo od Seula, ve¢ da u¢imo
jedni od drugih i razmenjujemo iskustva. Svet sada izgleda
potpuno drugacije, izgleda blizi i poznatiji. Stekli smo bolji uvid
U razumevanje ¢Govecanstva, ekonomije i drustva u danasnje
daba.

Innovation - led development

Stav naprednih zemalja je da zemlje u razvoju koje su daleko
iza najrazvijenijih zemalja sveta mogu postici ,leapfrogging”,
odnosno mogu ,preskoCiti” odredene faze u razvoju i postici brzi
razvoj u kracem vremenskom roku, zahvaljujuci tehnoloskom
razvoju i prethodnom iskustvu naprednih zemalja. Ovaj
princip se u novije vreme koristi u kontekstu odrzivog razvoja
(Sustainable development) zemalja u razvoju (Developing
countries or emerging Economies), kao teorija koja moze ubrzati
sam razvoj razvoj preskakanjem inferiornih, manje efikasnih,
skupljih i zagadujucih tehnologija i industrija i pre¢i direktno na
najnaprednije.

Svecanost povodom 10 godina Univerziteta u
Seulu sa Predsednikom UOS

Global Friends Night - MUAP11 generacija

Preporuka svetskih struc¢njaka i glavna strategija Koreje je
razvoj R&D (Research and Development) u sferi industrijske
tehnologije, kao integralnog pokretaca ekonomskog rasta i
industrijskog razvoja i za napredne i zemlje u razvoju. Kljucni
faktor je unaprediti tehnolosku konkurentnost zemalja u razvoju
pomocCu uspesnih R&D politika. Industrija koja intenzivno
koristi tehnologiju i inovativnost moze pomoci zemljama da se
otisnu na globalno trziste. Koreja je jedna od vodeCih u svetu
za ove politike i vazan deo korejskog ODA (Official Development
Assistance) Sto dokazuju brojne inicijative Koreje da razvije
inovativne tehnologije u zemljama u razvoju. U tom smisluy,
nakon povratka u Srbiju, perspektiva je drugacija. Mogucnosti
za napredak drustva i drzave svih zemalja u razvoju postoje i
mogu biti mnogo brze nego u prethodnom periodu. Ali to zavisi
od mnogih faktora. Korejsko drustvo i tradicija veruju u snagu
pojedinca kao Cinioca promena i napretka. Prema tome je i MUAP
program osmisljen i organizovan u svrhu izgradnje kapaciteta
profesionalaca u javnom sektoru koji mogu pokrenuti inicijativu
i preneti znanje u praksu. Nadam se da Ce moje usavrSavanje u
Koreji doprineti da se odrzi saradnja Beograda i Seula i da uceci
jedni od drugih dostignemo svoje ciljeve koji se tiCu ekonomskog,
urbanog i odrzivog razvoja. U buducnosti e se tek videti znacaj
koji Koreja ima u svetu i uticaj na druge zemlje. Koreja trenutno
implementira brojne projekte u zemljama Sirom Afrike i Azije i ove
zemlje dozivljavaju rapidan ekonomski razvoj i transformaciju u
.pametne” i ,zelene” gradove.

Ove godine Srbija i Juzna Koreja obelezavaju 30 godina od
uspostavljanja diplomatskih odnosa. Zvanicnici oba grada slozili
su se da saradnja ide u smeru priblizavanja dve nacije s obzirom
na veoma slicnu istoriju koju smo imali. Dogovorena je saradnja
U oblastima saobracaja, e-uprave, urbanizma, kulture, sporta,
ekologije i turizma. Gradonacelnik Seula Vonsun Park rekao je da
veruje da Ce Seul i Beograd tek razviti saradnju. Najvaznija lekcija
koju nas je Seul naucio, neizbezna za napredak, je ,Think globally”
ili,razmisljati globalno”. Na ovom principu je korejsko drustvo
razvijeno, a danas je svetski princip.

Hangang Park i panorama Seula
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PLACEMAKING RADIONICA U BEOGRADU

Tekst priredila: Tamara Tahov, mast.inZ.arh.

Radionioa na temu ,Placemaking” u organizaciji Programa
urbanog partnerstva, Svetske banke i Republike Austrije
odrzanaje uz podrsku tima Superwien iz Beca19.120. septembra
2019. godine u Kulturnom Centru Beograda, u Beogradu.

Pored saradnika Glavnog urbaniste grada Beograda, predstavnika
Ministarstva gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture
Republike Srbije, strucnjaka iz Urbanistickog zavoda Nisa |
Novog Sada kao i drugih strucnjaka iz oblasti arhitektonskog
| urbanistiCkog projektovanja, akademskih predstavnika |
studenata, ucestvovali su i predstavnici UrbanistiCkog zavoda
Beograda.

Predavac arhitekta Roland Kreb, sa TehniCkog univerziteta u
Becu, zajedno sa Clanovima svog tima ,SuperWien" predstavio
je ,Placemaking” metodu kao transformaciju prostora u mesto.

Ovakav pristup planiranju je pogodan za kratkorocne | male
projekte po niskim troskovima koji imaju visoku vidljivost u
javnim prostorima. ,Placemaking” je strategija suocavanja

sa urbanim problemima i sa akcijama koje treba preduzeti u

zapustenom podrucju u cilju njegovog poboljsanja i revitalizacije.

Ova strategija nudi konkretne alate za ukljucenje korisnika

prostora i njihov rad sa timom strucnjaka na resenju problema i

unapredenju prostora. To ukljucuje jednostavnu i lako primenljivu

metodologiju planiranja koja je struktuirana u tri faze:

« Prva faza ukljucuje terensko istrazivanje, istrazivanje dobre
prakse, mapiranje i analizu sa snaznim analitickim pristupom
usmerenim na prikupljanje materijala za planiranje.

* Druga faza koristi radionice i fokusne grupe primenom
procesa planiranja i ko-dizajniranja orijentisanog na dijalog.

» Treca i poslednja faza fokusirana je na izradu urbanisticke
strategije sa konkretnim intervencijama.

Kroz proces istrazivanja, dijalog sa zainteresovanim stranama |
dizajniranje projekata mogu se primeniti razni alati za radionice
participativnog planiranja i dizajna.

Predmetni obuhvat ovogodisnje radionice bio je prostor izmedu
ulica Sremske, MarsSala Birjuzova sve do Zelenog venca, u Beogradu.

Paket alata je podeljen na lokalne procene, su-kreiranje i
validaciju + povratne informacije, u skladu sa procedurom
shematskog procesa participativnog planiranja.

Alati koji su se primeljivali na ovogodisnjoj radionici su:
= walkshop

= place game

= role play.

Walkshop je alat koji predstavlja razumevanje podrucja
planiranja. Svaki ucesnik dobija praznu mapu zadate lokacije,
intuitivno sagledava zadati obuhvat, mapira svoja zapazanja
i kao krajnji ishod dobijaju se plakati sa pregledom razlicitin
percepcija u okviru predmetnog prostora.

Place game predstavlja alatku kojom se na osnovu
evaluacijskih listica, upitnika i razgovora sa prolaznicima dolazi
do preciznijih inputa za mogucu transformaciju zadate lokacije.
Nakon dobijenih podataka ucesnici dobijaju zadatak da stvore
projektni okvir za zadato podrucje.

Role play je alatka za prikupljanje povratnih informacija. Svaka
grupa ucesnika dobija po jednu ulogu, predstavljajuci lokalnog
aktera. Oni prezentuju svoja mislienja o okviru projekta i
predlozima intervencije koje su kreirani prethodnim alatima.

,Placemaking” radionica imala je za cilj da kroz timski rad,
strucnjacima iz razlicitih oblasti pokaze alate u metodologiji
participativnog planiranja koje se uvode kao komplementarno
sredstvo za urbani razvoj, na osnovu kojih se preciznije
sagledavaju problemi i potencijali zadatog prostora i predlazu
konkretni predlozi za njegovo unapredenje.

Izlazak na teren i upoznavanje sa lokacijom

Prikaz predmetnog podrucja (iznad) i Prikaz jednog od projektnih okvira (ispod)
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28. MEDUNARODNI SALON URBANIZMA U NISU

Tekst priredila: Andrea DBordevi¢, mast.inz.arh.

Salon urbanizma je redovna godisnja manifestacija Udruzenja
urbanista Srbije koja predstavlja smotru najznacajnijih,
aktuelnih ostvarenja u oblasti prostornog i urbanistickog
planiranja, urbanistickog projektovanja i realizacija.

28. Medunarodni salon urbanizma, tradicionalno je odrzan u
NiSu, kako mu i pripada, svake druge godine. Gostoprimljivost
domacina i program svecanog otvaranja podigli su lestvicu
organizacije na zavidan nivo. Ove godine je bilo ukupno 154
izlozenih radova. Izuzetna raznovrsnost tema i brojnost radova
dokazala je slozenost, odgovornost i lepotu delatnosti urbanizma
i prostornog planiranja.

Kako je ovom prilikom rekao predsednik Udruzenja urbanista
Srbije Aleksandar Jevtic, ovogodisnji Salon obiluje raznovrsnim
temama, dok je predsednica Saveta Salona Slavica Ferenc rekla
da je ono najbolje izlozeno. ,Urbanizam i prostorno planiranje su
U usponu. Investicije traze da se postuju javni i privatni interes i
da budu usaglaseni”, napomenuo je Jevtic.

Na 28. Medunarodnom Salonu urbanizma prikazani su radovi
u 12 kategorija: regionalni prostorni planovi i prostorni planovi
podrucja posebne namene, prostorni planovi gradova i opstina,
generalni urbanisticki planovi i planovi generalne regulacije,
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planovi detaljne regulacije, urbanisticki projekti i realizacije,
konkursi, istrazivanja, studije i projekti iz oblasti prostornog i
urbanistickog planiranja, istrazivanja, studije i projekti iz oblasti
zastite prirode, zastite predela, zastite zivotne sredine i pejzazne
arhitekture, digitalne tehnike, dizajn i produkcija u arhitekturi
i urbanizmu i arhitekturi; medijska prezentacija urbanizma i
arhitekture, publikacije, neostvareni snovi i studentski radovi.

Urbanisticki zavod Beograda ucestvovao je ove godine sa 11
radova u Cetiri kategorije: generalni urbanisticki planovi i planovi
generalne regulacije (1rad), planovi detaljne regulacije (6 radova),
Istrazivanja, studije i projekti iz oblasti prostornog i urbanistickog
planiranja (3 rada) i Istrazivanja, studije i projekti iz oblasti
zastite prirode, zastite predela, zastite zivotne sredine i pejzazne
arhitekture (1rad).

U dve kategorije Urbanisticki zavod Beograda je ove godine odneo
prvu nagradu. U kategoriji generalni urbanisticki planovi i planovi
generalne regulacije prva nagrada dodeljena je za Plan generalne
regulacije sistema zelenih povrSina Beograda, a u kategoriji
planovi detaljne regulacije nagraden je Plan detaljne regulacije
Topciderske reke sa planiranim regulacijama i akumulacijama.

gradske opstine Savski venac, Rakovica i Vozdovac (1. faza)

PRVA NAGRADA

U KATEGORIJI GENERALNI URBANISTICKI PLANOVI | PLANOVI GENERALNE REGULACIJE

Plan generalne regulacije sistema zelenih povrSina Beograda

0dgovorni urbanisti: mr Anica Teofilovic, dipl.inZ.pejz.arh. i Katarina Cavic-Laki¢ dipl.inZ.pejz.arh.
(graficka obrada plakata: Katarina Cavié-Laki¢ dipl.inZ.pejz.arh.)
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PRVA NAGRADA
U KATEGORIJI PLANOVI DETALINE REGULACIJE

Plan detaljne regulacije Topc¢iderske reke sa planiranim regulacijama i akumulacijama,

gradske opstine Savski venac, Rakovica i Vozdovac (1. faza)

0dgovorni urbanisti: Vojislav Mili¢, dipl.inZ.grad., Nadezda Kovacevi¢, dipl.inZz.grad. i Maja Jokovi¢ Potkonjak, dipl.inZ.arh.

(graficka obrada plakata: Teodora Simi¢, mast.inz.arh.)
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VIIl SALON PEJZAZNE ARHITEKTURE

Tekst priredila: mr Anica Teofilovi¢, dipl.inZ.pejz.arh.
(grafitka obrada plakata: Katarina Cavi¢-Lakic dipl.inZ.pejz.arh.)

druzenje pejzaznih arhitekata Srbije, kao vodeca strukovna

organizacija, ve¢ duze od jedne i po decenije predano i sa
izuzetnim entuzijazmom organizuje bijenalni medunarodni
Salon pejzazne arhitekture. Ovogodisnji Salon predstavlja
mozaik raznovrsnih kvalitetnih strucnih ostvarenja, afirmiSuci
struku i potvrdujuci poziciju pejzaznog arhitekte.

Za ucesce na VIl Salonu pejzazne arhitekture, koji je odrzan u
periodu od 5. do 28. juna 2019. godine, prijavljeno je 83 rada, od
kojin je Selekciona komisija izdvojila 72 rada koji su izlagani na
Salonu, a samim tim i bili u konkurenciji za dobijanje nagrade.
Pored 34 rada iz Srbije, 38 radova je bilo iz inostranstva (Hrvatske,
Slovenije, Grcke, Kine, Bolivije, Indije, Poljske, Rumunije, Turske,

8 MERYHAPOOHI CANOH NEJZAMHE APXUTEKTYPE

INTERNATIONAL LANDSCAPE ARCHITECTURE EXHIBITION
Beorpan 2019,
Belgrade 2019

MNAKETA / AWARD

AopemnseH je 3a pag
awarded for the contribution

NNAH FrEHEPANTHE PETYJIAUWJE CUCTEMA
3ENEHUX NOBPLUMHA BEOTPAOA

aytopw / authors: AHnYa Teobpunosuh, KatapuHa
Yasuh-Nakuh, Munuua Nposgannh

Crne Gore, Ukrajine, Belgije, Bosne i Hercegovine, Brazila, Italije,
Ujedinjenih Arapskih Emirata i Spanije). Medunarodni Ziri je
ocenjivao selektovane radove | odlucio da dodeli ukupno 17
priznanja. U kategoriji ,Planovi®, Ziri je dodelio plaketu strucnom
timu Urbanistickog zavoda Beograda JUP za Plan generalne
regulacije sistema zelenih povrsina Beograda.

Prema recima predsednika Saveta VIII Salona, prof. dr Vladimira
Macure, dipl.inz.arh: ,Prisutni, a posebno nagradeni radovi, sadrze
izvesnu meru inovacije u osmisljavanju i kreiranju javnih i privatnih
prostora, ali pre svega nose obecavajuci, i tako potreban, impuls
profesinalizma i studioznosti u pristupu, te posvecenost i odanost
principima i zahtevima struke”.




POSETA GRADONACELNIKA BEOGRADA
URBANISTICKOM ZAVODU BEOGRADA

Tekst priredila: Sonja Kosti¢, dipl.istoriar umetnosti
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Gradonaéelnik Beograda, prof. dr Zoran RadojiCic je u okviru
svojih planiranih aktivnosti poseta institucijama Ciji je
osnivac Grad Beograd, sredinom septembra 2019. godine
obiSao i Urbanisticki zavod Beograda. Posebna motivisanost
gradonacelnika za posetu Urbanistickom zavodu hila je u
vezi izrade prostornih i urbanistickih planova za niz znacajnih
gradskih projekata.

Gradonacelnika Beograda je doCekala direktorka mr Vesna
Tahov sa zaposlenima u Velikoj sali Urbanistickog zavoda.
Istakla je znacCaj i vaznost ove posete za sadasnji i buduci rad
sluzbe koja duze od sedamdeset godina obezbeduje kontinualni
planski razvoj Beograda. Direktorka je u pozdravnom govoru
predstavila delatnost UrbanistiCkog zavoda Beograda uz
napomenu da u kadrovskoj strukturi ima blizu 80% zaposlenih
sa visokim obrazovanjem. Ovom prilikom je navela da se u
poslednje tri godine povecao obim posla i da Zavod trenutno
radi na vise od 140 planova. Upravo u kontekstu velikog
obima poslova i neminovnog odlaska u penziju veceg broja
inzenjera, istakla je potrebu za zapoSljavanjem novih kadrova,
uz napomenu da je za formiranje stru¢nog kadra u punom
formatu potrebno najmanje pet godina rada u struci.

Gradonacelnik je posebno pokazao interesovanje za planove
detaljne regulacije koji su vezani za decju kliniku TirSova 2 i
KliniCki centar Srbije. Takode je pomenuo i planove izmestanja
Zavoda za gerontologiju, Gradskog zavoda za plucne bolest,
Zavoda za kozne i venericne bolesti, kao i Ginekolosko-
akuserske klinike ,Narodni front” na Bezanijsku kosu.

U kontekstu najave kandidature Beograda za ,Zelenu prestonicu
Evrope” 2022. godine, joS jedan plan je pobudio veliko
interesovanje gradonacelnika, a to je Plan generalne regulacije
sistema zelenih povrSina Beograda. Povodom ovog plana je
izjavio: ,0vim planom omogucava se ocuvanje i unapredenje
zelenih povrsina i Suma u Beogradu i njime se stvaraju uslovi
da Beograd bude bogatiji za oko 8000 hektara Suma i javnih
povrsina. To je duplo vise od postojecih. Ovaj dokument pokazuje
dasmoozbiliniu namerida nas grad ucinimo zelenijim i zdravijim.
Odgovornim planiranjem idemo ka zelenijem Beogradu”. Pri tom
je ukazao da zelene povrsine danas Cine 15% teritorije Beograda,
a plan je da do 2025. godine zelenilo zauzme 25%.

Gradonacelnik je pokazao interesovanje za rad i radno okruzenje
zaposlenih, pa je tim povodom obisao i nekoliko kancelarija. U
Sektoru za strateSko planiranje i razvoj je bio u prilici da na
neposredan nacin stekne uvid u proces planiranja na primeru
kapitalnog projekta za Nacionalni stadion.

U izjavi za medije gradonacelnik se zahvalio svim zaposlenim
strucnjacima Sto vredno i strucno rade na tome da se Beograd
uspesno, kvalitetnoiorganizovano razvija.Istakao je zadovoljstvo
da je planskom dokumentacijom sada prekriveno 70 odsto
teritorije grada, Sto je duplo viSe u odnosu na period od pre pet
godina. Takode je potvrdio da je Urbanisticki zavod veoma bitan
za grad i da je tokom 70 godina postojanja znacajno doprineo
njegovom razvoju. Istim povodom je i izjava direktorke mr Vesna
Tahov, potvrdila opredeljenje Urbanistickog zavoda Beograda
da strucno, kvalitetno i predano nastavi da radi na poslovima
planiranja kao do sada.

Izvor svih fotografija: https://www.beograd.rs/lat/beoinfo/1764855-gradonacelnik-u-urbanistickom-zavodu-odgovornim-planiranjem-do-zelenijeg-beo-

grada/#prettyPhoto[gallery1]/9/




STUDENTI EVROPSKIH UNIVERZITETA U POSETI
ZAVODU TOKOM 2019. GODINE

Tekst priredila: Marija Kosovi¢, mast.inz.arh.

roSlogodiSnja izlozba ,SOS Brutalizam - Sacuvaj Betonske

Monstrume!” u Frankfurtu pracena virtuelnim pokretom
#S0SBrutalism, i ove godine, rezultirala je medunarodnom
posetom Urbanistickom zavodu. Dvadeset i pet studenata
Instituta za eksperimentalnu arhitekturu iz Inzbruka posetilo je
zgradu Zavoda pocetkom aprila. U okviru teme studija Concrete
Utopias bili su zainterosavni da zajedno obidemo zgradu |
diskutujemo o karakteristicnom konstruktivnom sistemu,
obradi fasade, i drugim odlikama ovog arhitektonskog pokreta
ali i transformacijama objekta Zavoda koje su se desile tokom
sedamdeset godina njegovog postojanja i prilagodavanja
novim trendovima i tehnologijama.

Ove godine, samoinicijativno, posetila su nas dva studenta
osnovnih studija sa Univerziteta primenjenih nauka Fontys iz

Ajndhovena u Holandiji. U okviru svoje posete Balkanu, posetili
su i Beograd iizrazili zelju za kratkim prikazom velikih aktuelnih
projekata u Beogradu i odnos savremene athitekture prema
kontekstu i zasticenim gradskim celinama.

Saradnja UrbanistiCkog zavoda Beograda sa Arhitektonskim
fakultetom Univerziteta u Beogradu, ove godine, rezultovala |
dvema medunarodnim studentskim posetama Zavodu. Prva j
realizovana sredinom juna, u okviru radionice Resilient Cities
koju su organizovali Arhitektonski fakultet iz Beograda i Fakultet
Gradene sredine iz Roterdama. Tim povodom, prezentovane su
osnovne informacije vezane za zelenilo, ekologiju i odrzivi razvoj
Beograda. Strucnjaci zavoda iz predmetnih oblasti objasnili su
principe i koncept Plana generalne regulacije sistema zelenih
povrSina Beograda i Studije prirodnog jezgra Beograda za
petnaest studenata osnovnih studija. Druga poseta je ostvarena
krajem septembra, Cetiri studenta doktorskih studija sa rimskog
fakulteta La Sapienza koji se bave plutajucim platoformama koj
je moguce postaviti na Tibru, prisustvovali su prezentacijama
Studije prirodnog jezgra Beograda i nacrta izrade Studjj
plovnih objekata u Beogradu. Pokazali su veliko interesovanje za
savskim splavovima, stoga smo zajedno diskutovali 0 toj pojavi
na Adi Medici i Loose spaces urbanistickoj teoriji.

STUDENTI SA MIT SCHOOL OF ARCHITECTURE
AND PLANNING U URBANISTICKOM ZAVODU

Tekst priredila: dr Marija LaloSevié, dipl.inZ.arh.

trucnikadar Urbanistickog zavoda Beograda odrzao je marta

2019. godine studentima sa MIT School of Architecture
and Planning iz Kembridza, Masacusets, SAD, predavanje o
prostornom i urbanistickom planiranju Beograda.

U renoviranoj sali Zavoda govorilo se o istorijatu urbanistickog
planiranja prestonice, delatnostima Urbanistickog zavoda
Beograda, a poseban fokus predavanja bio je na beogradskom
priobalju, njegovim potencijalima, planskim reSenjima |
statusu. Studenti iz SAD su se zanimali i za nivoe planske
dokumentacije u Srbiji kao i za sprovodenje i realizaciju
urbanisticko arhitektonskih konkursa u gradu Beogradu. U
Zavod nase buduce kolege dosle su pod vodstvom njihove
profesorke i mentorke arh. Ane Miljacki, koja vodi studijski
program Master of Architecture Program pri MIT School of
Architecture and Planning.

Poseta Urbanistickom zavodu inicirana je proslogodiSnjom
proslavom Jubileja i izlozbom koja je sada deo stalne postavke
u holu Urbanistickog zavoda Beograda, a takode i Zeljom
studenata da upoznaju instituciju u kojoj je izraden GUP
(1950. godine) koji su imali prilike da vide na izlozbi ,Stvaranje
konkretne utopije, Arhitektura Jugoslavije, 1948-1980" (,Toward
a Concrete Utopia: Architecture in Yugoslavia, 1948-1980") u
Muzeju moderne umetnosti u Njujorku, 2018. godine. Posebno
interesovanje studenti su pokazali za samu zgradu Zavoda, koju
su sa velikim interesovanjem u polusatnom vodenom obilasku
razgledali i upoznali.

Predavanje je odrzala arh. Jelena Deri¢, a razgovore sa
studentima vodile su arh. M. LaloSevi¢, arh. A. Bordevic, arh. T.
Tahov i arh. J. Bozovic.




VALENSIJA - KAKO SAM SE ZALJUBIO U MOST

STRUCNO PUTOVANJE U VALENSIJU

Tekst priredio: Igor Teofilovié, dipl.inZ.saob.

Sredinom juna 2019. godine predstavnici Urbanistickog
zavoda Beograda posetili su Valensiju, treci po velicini
grad u Spaniji. Povod posete je bila konferencija Placemaking
Week Europe 2019, koja se ove godine odrzavala u Valensiji
i koja je okupila veliki broj stru¢njaka iz mnogih gradova
Evrope na mnogobrojnim radionicama koje su se bavile
uticajem razlicitih faktora na razvoj gradova. Pored ucesca na
konferenciji, ovo je bila i prilika da se upoznamo sa prelepom
Valensijom.

Valensija se nalazi na zapadnoj obali Sredozemnog mora,
najveca je luka u Spaniji i jedna od pet sa najve¢im prometom
u Evropi.

Jedna od karakteristika Valensije je linijski park nastao 80-
ih godina proSlog veka u starom koritu reke Turije koja je
izmesStena juzno posle katastrofalnih poplava 1957. godine.
Dugacak je oko 7-8 km i do njega se brzo stize iz bilo kog dela
grada. U parku se, pored puno zelenila i peSackih staza nalazi |
dosta sportskih terena, pa je tokom celog dana u njemu mnogo
ljudi koji se rekreiraju ili tu provode vreme na pauzi. Stanovnici
Valensije dosta paznje posvecuju zdravom nacinu zivota pa
mnogi upravo u ovom parku aktivno zapocinju svoj dan. Kroz
park prolaze i biciklisticke staze koje, pored rekreacije, sluze |
onima koji bicikl koriste kao prevozno sredstvo pri obavljanju
svojih svakodnevnih obaveza.

Obzirom da je park u stvari staro korito reke, on je par metara
ispod nivoa okoline, Sto dodatno doprinosi osecaju kao da se
nalazite van grada.

Valensija ima dobro razvijenu ulicnu mrezu, narocito van
centralne zone gde ima Siroke bulevare ¢esto i sa po Cetiri
trake po smeru. Ima dosta kruznih tokova, neke i jako velikih
dimenzija (spoljasnjeg precnika do 140 metara i Sirine kolovoza
do 30 metara). Zanimljivost je i organizacija saobracCaja
unutar samog kruznog toka, gde ¢cesto postoje semafori sa
zaustavnim linijama na kojima paralelno moze stajati 6-8
vozila. 0sim zaustavnih linija, u kruznom toku nema drugih
elemenata horizontalne signalizacije koji bi usmeravali vozila
pa nekome ko je doSao sa strane moze biti malo nezgodno,
obzirom na pomalo neuobiCajene dimenzije. Ali, domaci
vozaci su naviknuti a i tolerantni su prema strancima pa sve
funkcionise bez problema.

Pored stanovnika koji svakodnevno putuju na posao (samo u
luci radi 15.000 zaposlenih), grad posecuje i veliki broj turista,
pa je prisutan veliki broj putovanja u toku dana.

Medutim, obzirom da je javni gradski prevoz dobro razvijen
(autobus, tramvaj, Sest linija metroa) nema velikin guzvi |
problema u funkcionisanju sacbracaja, cak ni u jutarnjem ni u
popodnevnom Spicu.

Grad nije veliki, teren je ravan, te se pored pesacenja dosta
koriste bicikli i elektricni trotineti i tako dodatno rasterecuje
ulicna mreza i smanjuju potrebe za parking mestima.

Valensija je odlicno pokrivena mrezom biciklistickin staza
kojima se lako i brzo stize u bilo koji deo grada, a tu su u staze
u okviru linijskog parka kojima se dodatno skracCuje vreme
voznje jer nema ukrstanja sa ulicama. Sasvim je uobicajeno
(i jako simpaticno) ujutru videti roditelje sa decom, zajedno na
biciklima i trotinetima, kako idu do vrti¢a, Skole, odnosno posla.

Za stanovnike koji nemaju sopstveni bicikl, ili turiste, postoji
mogucnost iznajmljivanja bicikla, kao i sistem javnih bicikala

Poseta Placemaking Week Europe 2019 konferenciji
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Kruzni tok (izvor: Google Earth)

Valenbisi" koji se sastoji od 2750 bicikala i 275 stanica
rasporedjenih Sirom grada. Bicikl se po zavrSetku voznje moze
vratiti na najblizoj stanici i nastaviti dalje. Ipak, utisak je da se ovi
bicikli ne koriste u velikoj meri.

Obzirom na veliko ucesce bicikala i trotineta u obavljanju
svakodnevnih aktivnosti, posebna paznja se posvecuje edukaciji
dece kako bi se Sto ranije upoznala sa pravilima u saobracaju |
tako bila bezbednija. Za tu svrhu postoji veliki poligon (veci od 1
ha), na kome su (umanjenih dimenzija) izvedene ulice sa trakama
za voznju i prestrojavanje, pesacki prelazi, semafori, sacbracajni
znaci, parkinzi, kruzni tok. VaspitaC predvodi grupu dece kroz
poligon i objasnjava im kako se treba ponasati u saobracaju.
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Cvece U Gradu nauke i umetnosti

Obzirom na blagu mediteransku klimu, u parkovima je, pored
palmi i pomorandzi, sasvim uobi¢ajeno videti i neke ukrasne
biljke koje se na nasim prostorima gaje kao sobne (u saksijama
ili eventualno malo veCim zardinjerama), u daleko vecim
razmerama.

Cuveni $panski arhitekta Santiago Calatrava je projektovao
Grad nauke i umetnosti koji izgleda fenomenalno i priviaci
ogroman broj posetilaca iz svih krajeva sveta. Niko ko dode u
Valensiju ne propusti da obide ovo neverovatno arhitektonsko
delo. Medjutim, arhitekta Calatrava je zasluzan i za jedan od
mostova preko bivseg korita reke Turije. U pitanju je Alameda
most, 1zloZbeni most (Puente de la exposicion), ili ,Cesalj” kako
ga joS zovu zbog svog karakteristicnog luka. To je most sa tri
saobracajne trake (sve zaisti smer), dvosmernom biciklistickom
stazom na jednoj strani i obostranim Sirokim trotoarima. Most
je jako elegantan i, ako mogu da iznesem svoj licni stav, najlepsi
koji sam video.

Grad nauke i umetnosti je lep, ali mozda i zato Sto sam se
unapred pripremio da vidim ovu svetski poznatu atrakciju kojom

su svi oduSevljeni, most me je iznenadio i mozda bas zbog toga
moj glas ide njemu kao omiljenoj gradjevini u Valensiji. Savrsen
i prelep most.

JoS jedan od mostova, pripadnicama lepSeg pola sigurno
zanimljiviji je Most cveca, na kome je obostrano posadjeno na
hiljade sadnica istog cveca samo u razlicitim nijansama.

Obzirom da je na obali, Valensija ima lepu, Siroku gradsku plazu
sa finim peskom koja je (kao i uopste ceo grad) jako Cista i na
kojoj nema nacickanih kafica sa glasnom muzikom i bastama
odnosno lezaljkama koje ,ulaze" u vodu. Pored je Siroko Setaliste,
pa je to joS jedno od mesta na kome mnogi rado provode
slobodno vreme.

Ono Sto je utisak o zivotu u Valensiji je opuStena atmosfera koja
jako prija i na koju se svako brzo navikne. Ljudi su tolerantni,
nema nervoze, niko nikome ne svira u saobracaju, propustaju
vas uljudno kad hocete da predjete ulicu (¢ak i gde ne bitrebalo),
u autobus svi mirno ulaze na prednja vrata (koliko god vremena
za to bilo potrebno), nema stresa.

SVI PUTEVI VODE U RIM

STRUCNO PUTOVANJE U RIM

Tekst priredila: Zeljka Nikoli¢, dipl.inZ.arh.

asa grupa od dvanaest strucnjaka iz Urbanistickog zavoda

Beograda je imala posebnu priliku da sredinom septembra
2019. godine, u periodu odrzavanja International Conference
on Sustainable Development, boravi u ovom gradu. Evropski
centar za odrzivi razvoj je inicirao konferenciju, podstaknut
kriticnim izazovima koji u danasnje vreme imaju uticaj na
coveka, okruzenje, ekonomsku odrzivost, uz zabrinutost za
sadasnje i buduce generacije na globalnom nivou.

Za svakog arhitektu, arheologa, umetnika, istoricara i gradanina
sveta odlazak u Rim je poseban dozivljaj. Od beogradskog
Aerodroma Nikola Tesla do rimskog Aerodoma ,Leonardo da
Vinci" —Fiumicino, let traje oko jedan sat. Ovaj aerodrom, jedan
od najprometnijih u svetu, prima svake godine milione turista
sa svih kontinenata. Aerodrom je povezan zeleznicom sa
centom grada, tako da se do zeleznicke stanice Termini stize
za oko trideset minuta.

Za obilazak Rima je obavezno je imati stucnog vodica. Kolicinu
istorije i informacija o gradu nije moguce u kratkom periodu Cak
ni zagrebati po povrsini, a mozda nije dovoljan ni ¢itav zivot da
se istrazi svo bogatstvo ovog grada. Mi smo imali najstrucniju
mogucu pomoc¢ u dobijanju osnovnih informacija o gradu, kao |
pri obilasku Vatikana i Koloseuma od nase koleginice arhitekte
koja je iz Beograda, a inace zivi i radi u Rimu.

Tokom voznje od aerodroma do centra grada, prvo sto putnik
ugleda u daljini, na jednom od rimskih brezuljaka, su Bazilika
di San Pietro e Paolo | Palazzo della Civilta Italiana poznata |
kao kvadratni koloseum (Colosseo Quadrato). Ovi objekti se
nalaze u delu grada koji se skraceno zove E.U.R. — Esposicione
Universale di Roma, a koji je izgraden za vreme Musolinijeve
fasisticke vladavine, kada je tokom tridesetih godina proslog
veka grandioznim javnim zgradama i stambenim blokovima
dokazivao svoju nadmoC kako bi dostigao slavu rimskih
Imperatora. Tokom poslednjih decenija, u ovom delu grada su
izgradeni novi moderni objekti za potrebe kulturnih deSavanja,
ulaze se u rekonsrukciju, osavremenjavanje | revitalizaciju
otvorenih javnih prostora. Obilazak ovog dela Rima ostavljamo
za drugi put (novcic je ubacen u Fontanu di Trevi).

Rim ima oko tri miliona stanovnika. Grad je podeljen na stari deo
koji se nalazi u okviru zidina i novi deo van njih. Stari deo grada
je fakticki izgraden i formiran u periodu do Drugog svetskog
rata. U ovom delu grada samo se eventualno izvode radovi
na rekonstrukcijama zgrada ili minimalnim intervencijama
u prostoru. U okviru blokova najvise su zastupljeni hoteli,
administrativne zgrade | turisticke ponude. Ponegde je
izgradena viSespratna garaza jer je problem pronaci parking
zbog velikog broja automobila.




Voznja rimskim ulicama je posebno uzbudljiva zbog
prepoznatljivhi borova sa horizontalnim kroSnjama koji vas
prate kao zeleni oblaci gde god da se nalazite. Ulice u novom
delu grada su prijatno zasenjene od jakog mediteranskoh
suncadrvoredimaovih Cetinara. Grad je pun zelenilaiparkova
u kojima se kao skulpture u prostoru nalaze arheoloski
ostaci zidani od jedinstvene rimske opeke. Svuda se vide
nekadasnji lucni akvadukti, kojima se u vreme Rimskog
carstva dovodila voda u grad sa obliznjih planina. Ima puno
javnih cesmi, fontana, voda je izvorska i odlicna za pice.

Ulice su prometne, brzo se vozi, ali nema zastoja u
saobracaju. Puno je motoriciklista, mnogi u klasicnim
odelima i mokasinama, ali sa obaveznom kacigom na glavi.
Zbog velikog broja turista, vozaci su pazljivi, stace pesacima
cak i kada nepravilno prelaze ulicu. U starom delu grada
vecina ulica je pokrivena kamenim kockama - kaldrmom,
cesto bez ikakve ispune izmedju, ali i to je deo Sarma ovog
grada. Sve Sto je staro ¢uva se po cenu komfora i izgleda.
Za obilazak starog dela grada nije potrebno koristiti nikakav
prevoz. PeSacenje je jedini nacin da se u isto vreme obidu
Koloseum, Rimski forum, Panteon, Fontana di Trevi, Spanske
stepenice, Piazza Navona.

Rim ima 900 crkava i 280 fontana. Ulazak u sve crkve je
besplatan, ali crkava je mnogo, tako da je najbolje prvo
pogledati Mikelandelovu skulpturu Mojsija u bazilici
San Pietro in Vincoli, obi¢i crkvu Santa Maria Maggiore,

Fontana di Trevi

odslusati misu, a posle obici jos koju crkvu ukoliko preostane
vremena. Poseta Panteonu (svi bogovi) se podrazumeva kao
obavezna, posebno za arhitekte. Ovo je najstariji rimski hram
koji se neprekidno koristi za duhovne obrede ve¢ 2000 godina.
Kupola ove antiCke bazilike izgradena je od Cistog betona,
jednostavnog izgleda sa kruznim otvorom ka nebeskom svodu.
Dominira u svojoj lepoti i jednostavnosti u odnosu na bazicni
deo koji je oblozen mermerom, oslikan i ukrasen mozaicima,
slikama, skulpturama. Masivni stubovi koji ¢ine pripratu ovog
hrama su doneti iz Egipta i ostaci su prvog hrama koji je bio na
mestu danasnjeg Panteona.

Obilazak Vatikana je organizovan u poslepodnevnim ¢asovima.
Uz vodica i ranije pribavljene ulaznice, nasa grupa je bez
Cekanja obisla Vatikanski muzej, a zatim i Crkvu svetog Petra.

Drzava Vatikan je uspostavljena 1929., kada su Musolini i papa
potpisali sporazum o uspostavljnju teritorije i drzave Vatikan
unutar danasnjih zidina. Vatikan je najbogatija drzava na svetu,
katolicka crkva okuplja oko 1,3 milijarde vernika. Svajcarski
gardisti su prisutni na vatikanskim ulaznim kapijama joS od
1506. godine, kada se Svajcarska obavezala da njeni vojnici
Stite papu. Posebno su interesantne turistima srednjevekovne
uniforme ovih strazara. Drzava Vatikan ima oko 100 ha povrSine
i oko 1000 stanovnika u samom gradu. Veliki broj osoba
zaposlenih u Vatikanu, svakoga dana dolazi na posao iz drugih
delova Rima. Godisnje muzej i Crkvu Svetog Petra poseti oko
Sest miliona posetilaca.

Nada grupa ispred Crkve Svetog Petra u Vatikanu

n

Spomenik Viktoru Emanuelu Il, Oltar domovine

Vatikanski muzej je osnovao papa Julije Il oko 1500.
godine. Muzej ima b4 galerije i najposeceniji je na svetu. U
Vatikanskom muzeju se nalazi istorija covecanstva.

Trg Svetog Petra u sredistu Vatikana je mesto okupljanja
hiljade vernika, gde bocne, polukruzno postavljene kolonade
oko trga predstavljaju zagrljaj u okrilje katolicke vere. U
sredistu trga se nalazi obelisk donet iz Egipta pre 2000
godina. Danas je na njegovom vrhu krst.

Najimpresivniji dozivljaj pri obilasku ovog muzeja je susret
sa skulpturama i eksponatima koje smo prethodno videli
samo u knjigama i 0 kojima se ucilo iz istorije umetnosti. U
atrijumskom prostoru, na pocetku obilaska muzeja, nalaze se
skulpture koje su rimljani doneli iz anticke Grcke. Skulprtura
Laokonte sa sinovima je bila prva izlozena javnosti, tako da
je papa Julije Il ovom skulpturom fakticki zapoCeo osnivanje
muzeja. Tu je impresivna kada od crvenog porfira koju je
koristio Neron, statua Herkula od bronze, sarkofag Helene,
majke Konstantina velikog i drugi nebrojeni eksponati.
Zahvaljujuc¢i izradom mnogih kopija antickih skulptura,
sacuvan je znacCajan deo antickog umetnickog i kulturnog
bogatstva. Obilazak je nastavljen kroz muzejski deo sa
impresivno oslikanim izlatom obojenim plafonima, hodnicima
satapiserijama, galerijom mapa, Rafaelovim sobama, delima
Karavada, Leonarda. Najvece uzbudenje je bilo tokom ulaska
u Sikstinsku kapelu, gde je pricu iz Starog zaveta o stvaranju
sveta oslikao Mikelandelo. Price su oslikane po segmentima
kroz sredisnji deo plafona, tako Sto je Mikelandelo sve vreme
u stojecem polozaju, na izdignutim skelama, radio na ovim
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freskama. Sam je oslikao na zidu iznad olatara fresku Strasni
sud. Ova freska sa prikazom boga kao snaznog i herkulovski
gradenog coveka, je bila prekretnica u svetskoj umetnosti
uopste. Godine 1536. Konzilijum u Trentu je odlucio da naga
tela prikazana na Mikelandelovim freskama treba upristojiti
i umetnik Danijel del Voltera je docrtao draperije preko
,odredenih” delova tela.

U periodu oko 1982. godine uradena je restauracija fresaka u
Sukstinskoj kapeli nakon ¢ega su posle vise vekovnih slojeva
patine, dosle do izrazaja originalne boje koje je Mikelandjelo
koristio. Narocito je intenzivna lazurno plava boja na fresci
Strasni sud.

Objekat Sikstinske kapele je izgradjen za vreme pape Siksta
IV. po kome je i dobila naziv, a dimenzije i proporcije su
primenjene po uzoru na Sveti hram kralja Solomona. Za tako
vaznu gradevinu, njena spoljasnjost je veoma jednostavna, bez
ukrasa na fasadama. Ulaz u Sikstinsku kapelu je mogu¢ samo
iz unutrasnjih prostorija Vatikana.

Iz Vatikanskog muzeja se unutrasnjim hodnicima i dvojno
spiralnim stepenicama (silazak i penjenje su odvojeni), dolazi
do Crkve Svetog Petra.

Sveti Petar je bio prvi hris¢anski papa. HriS¢ane su u to vreme
Zrtvovali na prostoru cirkisa - trkalista konjskih zaprega, gde
je i Sveti Petar bio razapet na krst. Sam je trazio da bude krst
obrnuto okrenut, da bi se razlikovao u svom Zrtvovanju od
Isusa. Na tom mestu je prvo izgradena bazilika u slavu njegove




zrtve. Na mestu nekadasnje Bazilike Sv.Petra iz Cetvrtog veka,
koju je izgradio imperator Konstantin, izgradjena je u periodu
renesanse danasnja Crkva Sv. Petra. ZavrSena je 1564. godine,
dve godine posle smrti Mikelandela koji nije doCekao da vidi
zavrsenu kupolu koju je projektovao i na ¢ijoj izgradnji je
vodio radove. U centralnom delu ispod same kupole nalazi se
Berninijevo delo — oltar baldahin, postavljen iznad grobnice
Svetog Petra. Baldahin je napravljen 1624. godine i specifican
je po stubovima koji su oblozeni bronzom i imaju spiralni oblik,
a uradeni su po uzoru na stubove Solomonovog hrama. Na
izgradnji Crkve Sv.Petra su radili najveci umetnici renesanse,
Bramante koji je dao pocetne osnove, Rafael, Mikelandelo |
drugi mnogobrojni umetnici. U posebnoj nisi, iza zastitnog
stakla, u svojoj lepoti od uglacanog belog mermera zraci svoj
bol Pijeta, Mikelandelovo prvo remek delo. Za sve $to se moze
videti u Vatikanu potrebno je vise od jednog zivota.

Obilazak Koloseuma i Foruma je bio u pratnji vodica. Koloseum
je izgraden pre 2000 godina. Za njegovu izgradnju korisceni
su beton i cigla, a konstrukcija sa potpornim lukovima je
omogucila izgradnju najvece i najmasovnije gradevine tog
doba.Uvreme kada su se odrzavale gladijatorske borbe mogao
je da primi 5000 gledalaca. Poslednjih decenija obnovljen je
zahvaljujuci donacijama italijanskih modnih kreatora.

U neposrednoj blizini Koloseuma, nalazi se anticki Forum koji
je u stvari arheoloSko nalaziste na otvorenom. Tu dominira
Trajanov stub sa svojom spiralnom istorijskom pricom. Anticke
gradevine od opeke, sa lu¢nim kupolama, poploCanim ulicama,

Ispred Koloseuma

monumentalnim stubovima, triumfalnim kapijama, fasciniraju
svojm preciznom geometrijom i kvalitetnom gradnjom. Rimljani
su u anticko doba koristili ovaj prostor za javna okupljanja i za
zadovoljavanje svojih potreba u okviru zajednickih prostora,
javnih toaleta, kupatila, odrzavanja vatre, spremanja hrane,
snabdevanja vodom na javnim ¢esmama. Ovde su izgradene
prve stambene zgrade sa nekoliko etaza, gde su stanovnici
imali svoje prostorije, zajednicke hodnike i stepenista. Ostale
potrebe su se obavljale najavnim prostorima.

Iz Vatikana i drugih delova Rima, moguce je metroom stici do
centra grada i glavne zelezniCke stanice Termini, gde se dve
linije metroa ukrstaju.

Zeleznicka stanica Termini je u centru grada. Ova zeleznicka
stanica je jedna od najvecih u Evropi, druga po velicini posle
zelezniCke stanice u Parizu. Ispred nje je ogroman terminus
za gradske autobuske linije. Sama zgrada zeleznicke stanice
je grandiozna, ali jednostavnog arhitektonskog izgleda, tako
reci modernog sa elementima antike koju predstavljaju lucni
elementi nafasadama, a u enterijeru je primenjena opeka. Ova
stanica ima podzemnu etazu, povezana je sa metro linijama.
U okviru nje je trzni centar sa velikim brojem prodavnica |
restorana.

Kada posle dva tri dana pocnete da prepoznajete ulice i delove
grada, dode dan povratka. Ostalo je i dalje dosta toga da se
napise, ali poSto u Rim treba i¢i ponovo, bice novih prica u
nekom drugom vremenu.

Deo rimskog Foruma

LISABON — GRAD SA DUSOM

STRUCNO PUTOVANJE U LISABON

Tekst priredio: Ivica Tornjanski, dipl.inZ.geol.

kipa Urbanistickog zavoda je posetila Lisabon u periodu

od 2910. do 311.2019. godine, I u njemu provela Sest
nezaboravnih dana. Cilj posete je bilo prisustvo ,International
Conference on Architecture, Town Planning, Architectural
and Urban Engineering ICATPAUE". Pored uceSCa na
konferenciji, ovo je bila i prilika da se upoznamo sa glavnim
gradom Portugala. lako je jesen odavno pocela, vreme nas je
posluzilo pa smo uspeli da obidemo sve destinacije koje su
nam dobri ljudi preporucili. Stecena iskustva pokuSacemo
da primenimo u planiranju Beograda.

Lisabon (port. Lisboa) glavni je grad Portugalije. Ujedno je i
najveci grad u drzavi i srediSte portugalske politike, privrede
I kulture. U samom gradu zivi oko 550 hiljada stanovnika, ali
Lisabon sa prigradskim naseljima (tzv. Veliki Lisabon) ima Cak
2,9 miliona stanovnika, Sto predstavlja oko 25% stanovnistva
drzave. Grad je sediSte istoimenog okruga Lisabon, gde Cini
jednu od opStina. Danasnji izgled dobio je nakon reizgradnije,
koju je, nakon razornog zemljotresa, sproveo Markes De
Pombal. Cuvena katastrofa pogodila je grad 1. novembra
1755. | ubila ¢ak 40.000 ljudi, od 270.000 zitelja koliko ih je
Lisabon tada imao.

Nas obilazak pocCeo je posetom Jeronimskom manastiru
(Mosteiro dos Jeronimos). U pitanju je rimokatolicki manastir
cetvrti Santa Maria de Belém, jedan od najboljih primera
originalnog portugalskog kasnogotickog manuelinskog stila.
Zbog njegove umetnicke | istorijske vaznosti, upisan je na
UNESCO popis mesta svetske bastine u Evropi 1983. godine,
zajedno s obliznjim tornjem Belém.

Postojecu gradevinu je izgradio Manuel | Portugalski (1515-
1621) kako bi obelezio uspeSan povratak Vasca de Game

iz Indije, te kao mauzolej vladarske familije Avis. No, uskoro
je postala mesto molitve svih moreplovaca koji su odlazili
ili dolazili u luku. Izgradnja je zapocela 1502. godine i trajala
je 50 godina. Manastir je pretrpeo manju Stetu u potresu
1755. godine, ali je poceo propadati nakon Sto su u Portugalu
obustavljeni verski redovi 1833. godine. Pri obnovi u 19. veku
dodata je kupola na jugozapadnom tornju.

U istoj Cetvrti nalazi se i kula Belem (Torre de Belém). Izgradio
je 1515. godine kralj Ivan Il Portugalski kao deo obrambenog
sastava usca reke Tezo (Tejo) I sveCanog ulaza u Lisabon.
lzgraden je u manuelinskom stilu, s naznakama starije
goticke arhitekture, a sastoji se od bastiona | 30 metara
visokog tornja od Cetiri sprata. Izgraden je na malom ostrvu
na reci nedaleko od lisabonske obale, a danas je, postupnim
prirodnim nasipanjem usca reke, spojen s obalom. Toranj je
gradio arhitekta Jeronimskog manastira, Diogo de Boitaca, |
posvecen je 1521. godine svecu zastitniku Lisabona, Svetom
Vinku, Cime je obelezena ekspedicija Vasca da Game. Na njemu
se nalazi skulptura ,Gospa od moreplovaca” koja je postala
simbol zastite moreplovaca, iznad portala je prikazana obrucna
sfera (nauticki instrument | simbol pomorstva, ali i uredenog
svemira), a na severozapadnom zidu se nalazi glava nosoroga,
prvi prikaz ove zivotinje u Evropi.

Rossio je popularno ime Trga kralja Pedra IV (Praga de D. Pedro
IV). Nalazi se u centru Pombalina u Lisabonu i jedan je od
glavnih trgova od srednjeg veka. Bilo je to mesto popularnih
pobunaiproslava, bikova i pogubljenja, i sadaje omiljeno mesto
susreta lisabonskih domacih ljudi i turista. Cesto ga nazivaju i
,Zbunjujuci trg” zbog talasaste kaldrme kojom je poplocan i od
koje se mnogima zavrti u glavi ili im postane loSe.
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Praca do Comercio (Praca do Comércio - Trgovacki trg)
nalazi se blizu reke Tezo. Nakon zemljotresa, trg je potpuno
preureden kao deo obnove centra Pombaline. Premijer Josea |,
markiz Pombal, koordinirao je ogromne napore na obnovi koju
je vodio portugalski arhitekta Eugenio dos Santos. Dizajnirao
je veliki pravougaoni kvadrat u obliku ,U", otvoren prema reci.
Zgrade imaju galerije u prizemlju, a krakovi ,U" zavrSavaju se u
dve velike kule, podsecajuci na monumentalnu kulu porusene
palate Ribeira. Trg je nazvan Praca do Comercio, Trg trgovine,
kako bi ukazao na njegovu novu funkciju u ekonomiji Lisabona.

Dvorac Sao Jorge (Castelo de Sao Jorge) je istorijski dvorac
smesten u fregesiji (freguesia — ,zupa” — administrativna
podela Portugala treceg nivoa) Santa Maria Maior. Brdo na
kojem se nalazi dvorac Sao Jorge igrao je vaznu ulogu u istoriji
Lisabona, jer je sluzio kao mesto utvrdenja koja su sukcesivno
zauzimali Fenicani, Kartaginjani, Rimljani i Maori, pre nego
Sto su ga Portugalci osvojili u opsadi Lisabona 1147. godine.
Dvorac je od 12. veka razlicito sluzio kao kraljevska palata,
vojna kasarna, dom Nacionalnog arhiva Torre do Tombo, a
sada je nacionalni spomenik i muzej.

Lisabonski okeanarijum (Oceanario de Lisboa) se nalazi u
Parkue das Nacoes, na kojem su bili izlozeni sajmovi EXPO
'98. To je najveci zatvoreni akvarijum u Evropi. Idejni tvorac
Lisabonskog okeanarijumabioje Peter Chermaieffizkompanije
Peter Chermaieff LLC. Kaze se da lici na nosac¢ aviona, a
izgraden je u veStackoj laguni. Lisabonski okeanarijum
poseduje veliku kolekciju morskih vrsta - pingvine, galebove
i druge ptice; morske vidre, morske pse, raze, himere, morske
konjice i druge koStane ribe; rakove; morske zvezde, morske
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Praca Rossio

jezeve, korale, hobotnice, sipe, morske puzeve, meduze, morske
biljke i druge morske organizme koji broje oko 16.000 jedinki od
450 vrsta.

Most Vasko da Gama (Ponte Vasco da Gama) je most sa
Zicarom, vijaduktima i rasponima koji se protezu rekom Tezo
u Parkue das Nacoes. To je najduzi most u Evropi nakon
Krimskog mosta, ukupne duzine 12,3 kilometra, ukljucujuci
0,8 kilometara za glavni most i 11,5 kilometara na vijaduktima.
Izgraden je kako bi ublazio guzve na lisabonskom mostu 25.
april i eliminisao potrebu da saobracaj izmedu severnog |
juznog regiona zemlje prode kroz glavni grad. Izgradnja je
pocela februara 1995 a most je otvoren za saobracaj 29. marta
1998. godine, tatno za EXPO 98, svetski sajam koji je proslavio
500. godisnjicu otkrica morskog puta Vasco da Game iz Evrope
u Indiju.

Zivotni vek mosta je 120 godina, dizajniran je tako da izdrzi
brzinu vetra od 250 km/h i zemljotresa 4,5 puta jaceg nego
istorijski zemljotres iz Lisabona 17565. (procenjeno na 8,5-9,0
trenutne skale magnitude). Najdublji temeljni oslonci, precnika
do 2,2 m, spusteni su do 95 m ispod nivoa mora.

SvetiliSte Hrista Kralja (Santuario de Cristo Rei) je katoliCki
spomenik i svetiliSte posveceno Presvetom Srcu Isusa Hrista.
Izgradnja spomenika Hristu Kralju odobrena je na portugalskoj
konferenciji episkopata, odrzanoj u Fatimi 20. aprila 1940, kao
molba Bogu da oslobodi Portugal od ulaska u Drugi svetski rat.
Medutim, ideja je nastala ranije tokom posete Lisabonskog
kardinala Rio de Zaneiru 1934, ubrzo nakon otvaranja kipa
Hrista Otkupitelja 1931.

Tram 28 Torre de Belém

Spomenik otkricima (Padrao dos Descobrimentos) je
spomenik na severnoj obali usSca reke Tezo. SmeSten duz
reke gde su brodovi krenuli da istrazuju i trguju Indijom i
Orijentom, spomenik slavi portugalsko doba otkrica (ili doba
istrazivanja) tokom 15. i 16. veka.

Osmislili su ga 1939. portugalski arhitekta Jose Vengelo
Cottinelli Telmo i vajar Leopoldo de Almeida, kao privremeni
svetionik tokom otvaranja svetske izlozbe u Portugalu,
juna 1940. Spomenik otkricima predstavlja romantizovanu
idealizaciju portugalskog istrazivanja.

Lisabonski tramvaj broj 28 povezuje Martima Moniza s
Campo Ourikueom i prolazi kroz popularne turisticke cetvrti
Graca, Alfama, Baika i Estrela. Za posetioce, ovo je klasicno
lisabonsko putovanje tramvajem, vozeci se u cudnom zutom
tramvaju dok viri i zvecka uskim ulicama grada.

Sjajni tramvaji Remodelado datiraju iz tridesetih godina
proslog veka, a u bilo kojem drugom gradu bili bi smesteni u
muzej, ali u Lisabonu su sastavni deo mreze javnog prevoza.
Ovi istorijski tramvaji i dalje se koriste, jer je trasa 28 potpuno
neprikladna za moderne tramvaje zbog brojnih uskih zavoja
i strmih uspona.

Prirodni park Sintra-Cascais park je na portugalskoj rivijeri,
jedan od 13 prirodnih parkova Portugalije. Njegova povrsina
iznosi oko 145 km?2. Park ukljucuje planinski lanac Serra
de Sintra, koji se proteze sve do obale i Cabo da Roca,

’ J

h A );"1".‘.P. i

najzapadnije tacke kontinentalne Evrope. Smesten u krugu
od 25 km od Lisabona, prirodni park Sintra-Cascais popularno
je turisticko podrucje, sa mnoStvom razlicitih individualnih
istorijskih i prirodnih lokaliteta i atrakcija.

Palata Pena (Palacio da Pena) je romanticarski dvorac u Sao
Pedro de Penaferrim. Dvorac stoji na vrhu brda u planinama
iznad grada Sintra, a vedrog dana moze se lako videti iz
Lisabona. Nacionalnije spomenik i predstavlja jedan od glavnih
izraza romantizma 19. veka u svetu. Deo je UNESCO svetske
bastine i jedno od sedam Cuda Portugalije. Takode ga koriste
u drzavnim prilikama predsednik Portugalske republike i drugi
vladini sluzbenici.

Posebnu paznju smo posvetili delovima grada koji nam mogu
biti od pomoci u izradi Planova detaljne regulacije koji su
trenutno aktuelni u Urbanistickom zavodu. U tu svrhu smo
detaljno istrazili metro sistem Lisabona (za potrebe izrade PGR
Sinskih sistema Beograda) kao i fudbalske stadione Benfice |
Sportinga (PDR Nacionalnog stadiona).

Lisabonski metro (Metropolitano de Lishoa) je brz tranzitni
sistem Lisabona. Otvoren je u decembru 1959. godine, bio je
prvi sistem podzemne zeleznice u Portugalu. 0d 2017. godine,
cetiri linije sistema imaju 44,2 kilometra rute i opsluzuju 56
stanica.

Stadion svetlosti (Estadio da Luz), zvanicno nazvan Estadio do
Sport Lisboa e Benfica, je visenamenski stadion. Najvise se




Metropolitano de Lishoa

koristi za fudbalske utakmice portugalskog kluba Benfica,
koji je i njegov vlasnik. Otvoren je 25. oktobra 2003. revijalnom
utakmicom izmedu Benfice i urugvajskog kluba Nacional,
zamenio je originalni Estadio da Luz, koji je imao 120.000
mesta. Kapacitet sedista je smanjen na 6.5647.

Da bismo se uverili u funkcionalnost ovog stadiona (kao
I pitkost Cuvenog Sagres piva) prisustvovali smo i jednoj
utakmici fudbalskog kluba Benfica.

Stadion Hose Alvalade (Estadio Jose Alvalade) je dom
Sporting Clube de Portugal. Izgraden je u blizini mesta starog
stadiona. Ime je dobio po Joseu Alvaladeu, osnivacu i prvom
clanu kluba Sporting CP-a pocetkom dvadesetog veka.

Za kraj smo ostavilijednu od najspecificnijih stvariu Lisabonu,
njegovu gastronomsku ponudu.

Koje god vino da izaberete, necete pogresiti. U restoranima
litar dobrog, domaceg vina mozete dobiti za osam evra, dok
isti u supermarketima dobijete za dva do tri evra. Portugal je
podeljen na devet vinskih pokrajina,a iako je poznat po vinu
Portu ima jo$ jedna stvar koju morate probati prije nego sto
odete iz Lisabona - vino Verde, koje Portugalci obozavaju!

Jos jednu stvar koju su Portugalci brendirali je Ginja (Ginjinha)
— liker od visnje, koji se posluzuje u cokoladnim casicama.

Estadio da Luz

Ono Sto u Lisabonu savrseno pristaje uz vino jeste — fado.
Fado je tradicionalna portugalska muzika iz 19. veka koj
se svakodnevno izvodi po raznim lokalima Sirom Lisabona.
,Saudade" ili nedostajanje — ¢eznja — nostalgija, veze se uz
fado, jer kroz pesmu muskarac ili zena oplakuju ¢eznju za
domom ili voljenom osobom.

Najpoznatije jelo je bakalar, ali isto kao s vinom i ovdje je tezak
izbor zbog razlicitih nacina pripremanja. Upravo zbog mnostva
izbora jela s bakalarom ocekujete da ¢e on iskakati iz mora
koliko ih ima, a onda saznate da Portugalci ceo svoj ,ulov”
zapravo uvoze. Riba se moze pojesti na svakom koraku, a cene
su vrlo povoljne. Orada, tuna, bakalar, sabljarka, razni plodovi
mora... Na vama je samo da odluCite. Nemojte se oslanjati
samo na preporuke, vec istrazite, jer vas i najneugledniji
restorani mogu iznenaditi (restoran Jaguar!).

Uticaj razlicitih kultura pretvorio je Lisabon u veseli grad
prepun glasnih ljudi, zgrada poplocenih Sarenim plocicama
(azulejos), malih zutih tramvaja te jurecih tuc-tucova. Kada ga
jednom posetite i osetite njegovu dusu pozeleCete da mu se
opet vratite.

| za kraj samo jedno: Obrigado Lisboa, pozdravljaju te Vesna,
Zorica, Nada, Maja, Sanja, Borka, Ana, Mira, Bilja, Ana, Jasna,
Boza, Leka i lvical

VISE OD IGRE

RADNICKE SPORTSKE IGRE 2019. GODINE

Pripremila: Marija Pavlovi¢, mast.pr.planer

ove, kao i prethodnih godina, Urbanisticki zavod Beograda
uzeo je ucesce na Internacionalnim radnickim sportskim
igrama, U organizaciji turisticke agencije ,Oktopod Travel".
Igre su odrzane po 16. put, u periodu od 16. do 22. septembra
U mestu Hanioti, Gr¢ka. Ucestvovalo je 20 ekipa i, po recima
organizatora, rekordni broj ucesnika. Bila je to idealna prilika da
se na jednom mestu spoje takmicenje i uzivanje.

RadniCke sportske igre svecano su otvorene prvog dana,
nakon ¢ega je usledila prijava ekipa za razlicite discipline (na
raspolaganju je bilo 11 muskih i 12 zenskih disciplina), a vec
sledeCeg dana takmicenje je moglo zvaniéno i da pocne! Na
sportskim terenima, plazi i predvorju hotela, svakodnevno su
se odrzavala takmicenja po tacno utvrdenim satnicama, a
vecernji sati bili su rezervisani za druzenje, muzicki program
i razliCite vansportske aktivnosti. U pauzama izmedu
takmicenja obilazile su se okolne plaze poluostrva Kasandra, a
mesto sportskih susreta, zahvaljujuci velikom broju ucesnika,
nije odavalo utisak da je turisticka sezona pri kraju.

Brojcano malu, ali sportskim duhom bogatu ekipu Urbanistickog
zavoda cinilo je 13 zaposlenih, sa gostima van Zavoda, a 0svojeno
je ukupno 7 medalja:

zlato (ekipno) - odbojka na pesku za Zene,

srebro (ekipno) - plivanje za zene,

srebro (ekipno) - Sah za muskarce,

srebro (ekipno) - stoni tenis za muskarce,

srebro (pojedinacno) - Sutiranje trojki za muskarce: Bojan
Obradovic,

« grebro (pojedinacno) - plivanje za muskarce: Emil Dimitrov,

* Dbronza (pojedinacno) - pikado za zene: Marija Pavlovic.

Ipak, ono Sto je vaznije od medalja je zblizavanje | druzenje
zaposlenih, ostvarivanje kontakata | promovisanje sportskog
duha. lako su sportske igre zavrSene, koletivni sportski duh nije
klonuo. 0dmah po povratku, druzenje smo nastavili na sportskim
aktivnostima ponedeljkom u jos vecem broju, jer sledece medalje
ipak zahtevaju nastavak pripremal | kako poslovica kaze: Mens
sanain corpore sano (u zdravom telu zdrav duh), nakon sportskih
pobeda, spremni sSmo i za nove radne pobede!
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PLANSKI DOKUMENTI USVOJENI 2019. GODINE

Tekst priredile: Gordana Lugi¢, dipl.inZ.arh i Ana Vugéi¢, struk.ekonomista

2019. godini u UrbanistiCkom zavodu Beograda zavrseno

je ukupno 29 planskih dokumenata u kojima se ogleda
sva kompleksnost i multidisciplinarnost urbanistickog
planiranja. | ove godine planovima generalne i detaljne
regulacije obuhvacene su raznorodne teme, oblasti i prostori
u povrsini od oko 770 ha a Planom generalne regulacije
sistema zelenih povrSina Beograda obuhvacen je prostor od
oko 77.955 ha.

U oblasti saobracaja, donoSenjem cetiri plana detaljne
regulacije, na podrucju gradskih opStina Vozdovac, Novi
Beograd, SurCin i Zvezdara stvoren je planski osnov za
izgradnju saobracajnica Nova Kumodraska i Vinogradska,
u skladu sa njihovim planiranim funkcionalnim rangom i
njihovo povezivanje sa saobracajnicama viseg funkcionalnog
ranga i vaznim infrstrukturnim lokacijama i objektima. Time
je osim uvodenja nove infrastrukture dimenzionisane u
skladu sa potrebama grada, omogucen razvoj i aktiviranje
novih kamercijalnih i privrednih zona, kao i bolja povezanost
stambenih naselja sa gravitacionim podruc¢jima grada.

DonoSenjem Plana detaljne regulacije tunelske veze
Savske i Dunavske padine, na podrucju gradskih opstina
Stari grad, Savski venac i Palilula, stvoren je planski osnov
za realizaciju tunelske veze Savske i Dunavske padine u
skladu sa savremenim potrebama, tehnologijama i uslovima
zaStite zivotne sredine, koja Ce rasteretiti centralno gradsko
podrucje od saobracajnih tokova na pravcu Novi Beograd
— Savski amfiteatar — Ada Huja i uticati na smanjenje
koncentracije svih zagadujucih materija i smanjenje nivoa

komunalne buke i poboljSanje kvaliteta zivota za stanovnike
ove zone.

Takode, donoSenjem ukupno deset planova detaljne regulacije
iz oblasti komunalne infrastrukture, stvoren je planski osnov
za izgradnju linijskih vodova, objekata i postrojenja koji Ce
doprineti funkcionisanju celokupnog sistema i unapredenju
zastite zivotne sredine.

U oblasti hidrotehnike doneta su dva plana detaljne regulacije
na osnovu kojih ¢e biti moguca izgradnja postrojenja za
preciscavanje otpadnih voda PPOV Veliko selo”, na podrucju
gradske opstine Palilula, kojim Ce se resititretman upotrebljenih
voda sa prostora Centralnog i Boleckog kanalizacionog
sistemaiizgradnja postrojenja za precis¢avanje otpadnih voda
PPOV ,Ostruznica” sa fekalnim kolektorom od PPOV do naselja
Ostruznica, na podrucju gradske opstine Cukarica i formiranje
ostruznickog kanalizacionog sistema, kome gravitiraju
naselja Ostruznica, Umka, Pecani i Velika Mostanica i delovi
naselja Sremcica, sa trajnim reSenjem ispustanja preciscenih
upotrebljenih voda u reku Savu.

Planom detaljne regulacije za Novi kumodraski kolektor na
podrucju gradske opstine Vozdovac, stvoren je planski osnov
za povecanje kapaciteta postojeceg Starog kumodraskog
kolektora opSteg i trajno reSenje hidrotehnickog uredenja
kumodraskog sliva na razmatranom potezu.

U oblasti vodoprivrede, donoSenjem Plana detaljne regulacije
Topciderske reke sa planiranim regulacijama i akumulacijama,

na podrucju gradskih opStina Savski venac, Rakovica i
Vozdovac, stvoren je planski osnov za regulisanje TopCiderske
reke i njenih pritoka, sprovodenje mera aktivne i pasivne zastite
od plavljenja u dolini TopCiderske reke i definisanje trase
fekalnih kolektora u dolinama vodotokova u cilju povezivanja
naselja na gradski kanalizacioni sistem. Prva faza obuhvata
deo Cukarickog rukavca, Top&idersku reku od usca do potoka
Palanka i potoke: Kijevski, Sikijevac i Bela reka.

U oblasti elektroenergetike doneta su dva plana detaljne
regulacije kojima je stvoren planski osnov za povezivanje
kompleksa sanitarne deponije ,Vinca" na prenosni sistem
A.D. ,Elektromreza Srhije", kako bi se stvorila mogucnost
isporucivanjaelektricne energije proizvedene ukogenerativnim
postrojenjima za proizvodnju elektricne i toplotne energije i na
najefikasniji nacin iskoristio komunalni otpad kao jedan od
najvecih energetskih potencijala obnovljivih izvora energije na
teritoriji grada.

Takode, stvoren je planski osnov za povezivanje kompleksa
sanitarne deponije ,Vinca" na distributivni sistem Operatora
distributivnog sisteme ,EPS Distribucija” d.0.0. Beograd, kako bi
se obezbedilo snabdevanje elektricnom energijom sopstvene
potrosnje kompleksa sanitarne deponije ,Vinca", kao i stvorila
mogucnost isporucivanja elektricne energije proizvedene
u kogenerativnim postrojenjima za proizvodnju elektricne i
toplotne energije, termoelektrane-toplane na deponijski otpad
i TE-TO na deponijski gas.

U oblasti toplifikacije donoSenjem tri planska dokumenta
stvorenje planskiosnov zaizgradnju objekata i vodova sistema
daljinskog grejanja u gradu Beogradu na podrucju gradskih
opStina Rakovica, Zvezdara i Grocka, Ciji je cilj povecanje
efikasnosti proizvodnje toplotne energije i unapredenje zastite
zivotne sredine (smanjenje zagadenja, kolicine otpadnih voda,
poboljsanje nacina odlaganja otpada i ukljucivanje obnovljivih
energetskih izvora u eksploataciju). Plan detaljne regulacije
za izgradnju toplovodne mreze od sanitarne deponije u Vinci
do toplana ,Konjarnik" i ,Mirijevo”, predstavlja planski osnov
za izgradnju toplovodne mreze koja bi prihvatila proizvedenu
toplotnu energiju od planiranog postrojenja sa kombinovanom
proizvodnjom toplotne i elektricne energije koje koristi gorivo
iz otpada od centra za upravljanjem otpada u Vinci.

Planski osnov za realizaciju javnog interesa iz oblasti sporta
i kulture ostvaren je donoSenjem Plana detaljne regulacije
multifunkcionalnog sportsko-kulturnog sadrzaja na podrucju

,Parka prijateljstva” — USCe, kojim se omogucava formiranje
identiteta podrucja kao centralnog gradskog parka i uvodenje
novih sadrzaja, urbanih formi, elemenata atrakcije i opreme.
Osim zaStite javnog interesa i zasticenih vrednosti, zastite
i unapredenja prirodnih, kulturnih i graditeljskih vrednosti,
planira se i uredenje obale i obaloutvrde, definisanje
saobracajne mreze, stacionarnog saobracaja, peSackih i
biciklistiCkih pravaca kretanja i komunalno i infrastrukturno
opremanje. Planom detaljne regulacije za podrucje izmedu
ulica: Kralja Milana, Resavske, Nemanjine | Svetozara
Markovica, stvoren je planski osnov za prosirenje objekta
Jugoslovenskog dramskog pozorista, radi unapredenja
postojecih kapacitata izgradnjom nove scene,Bojan Stupica”,
definisanje kapaciteta izgradnje u skladu sa planskim
osnovom i ogranicenjima u prostoru, ocuvanje parka Manjez
i unapredenje postojece javne zelene povrsine.

DonoSenjem devet planova detaljne regulacije stvoren je
planski osnov za razvoj i realiziju stambenih, komercijalnih
i privrednih sadrzaja na podrucju opStina Palilula, Savski
venac, Cukarica i Zvezdara, kroz transformaciju i obnovu
postojeceg tkiva i aktiviranje neizgradenih podrucja. Takode,
usvojeno je i nekoliko planova detaljne regilacije kojima se u
manjem obimu menjaju resenja vazecih planova, vezano za
izmenu namene, redefinisanje kapaciteta i pravila gradenja
i uredenja.

Planom generalne regulacije sistema zelenih povrSina
Beograda napravljen je veliki iskorak u oblasti urbanistickog
planiranja. DonoSenjem ovog plana na teritoriji Beograda,
na podrucju 13 gradskih opstina, stvoren je planski osnov
za unapredenje planiranog sistema zelenih povrsina u
primarnu gradsku infrastrukturu - ,zelenu infrastrukturu”
grada. Integracijom sa drugim, prirodi bliskim prostorima
kao Sto su: vodene povrSine i vodotokovi, zelene povrSine
na poljopriviednom zemljistu, na parcelama objekata
razlicitin namena, krovni vrtovi, ozelenjeni zidovi fasada i dr,
obezbeduju se uslovi za savremen pristup oCuvanju prirode
i prirodnih procesa, adaptaciju grada na klimatske promene,
unapredenje mikroklimatskih uslova i podizanje energetske
efikasnosti objekata.
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PDR za podruc¢je izmedu kanala ,Boréanski pretok” i
ulica: Zrenjaninski put, Bratstva i jedinstva i Hopovske,
GO Palilula, Rukovodioci izrade plana: Vesna Isajlovi¢ dipl.
inz.arh. | Stevan Tomic¢, diplinz.arh. (,Sluzbeni list grada
Beograda”, br.10/19)

PDR za podruéje izmedu ulica: Kralja Milana, Resavske,
Nemanjine i Svetozara Markovica, GO Savski venac,
Rukovodioci izrade plana: Mila Milovanovic, diplinz.arh. |
Stevan Tomic,dipl.inz.arh. (,Suzbeni list grada Beograda”, br.
1/19)

PDR za Novu kumodrasku ulicu, od Ustani¢ke ulice do
Darvinove ulice, GO Vozdovac (sa strateSkom procenom),
Rukovodioci izrade plana: Predrag Pilovic, diplinz.grad. |
Milica Andreji¢,dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda”,
br.12/19)

PDR za izgradnju postrojenja za prec¢iSéavanje otpadnih
voda PPOV ,Veliko selo" -1 faza, GO Palilula (sa strateSkom
procenom), Rukovodioci izrade plana: Aleksandar Rankovic,
diplinz.grad. i Vesna Stojanovic, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list
grada Beograda", br. 28/19)

PDR tunelske veze Savske i Dunavske padine, GO Stari
grad, Savski venac i Palilula (sa strateSkom procenom),
Rukovodioci izrade plana: Dragan Mihajlovic, diplinz.
grad. i Marija Milovanovic, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada
Beograda”, br. 28/19)
IzmenaidopunaPDRstambenognaselja,, Altina"uZemunu
za deo bloka V57 i blok V57a, GO Zemun, Rukovodioci plana:
Vesna Isajlovi¢, diplinz.arh. i Senka Mihajlovski Bozinovic,
diplinz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda", br. 28/19)

PDR za izgradnju toplovodne mreze od sanitarne deponije
u Vinéi do toplana ,Konjarnik” i ,,Mirijevo”, GO Grocka i
Zvezdara (sa strateSkom procenom), Rukovodilac plana:
Dijana Filipovic,dipl.inZ.mas. i dr Zoran Zegarac, dipl.inZ.mas.
(,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 29/19)

PDR za deo naselja Zarkovo izmedu ulica: llije Burigi¢a,
Zorine, Rajka Ruzi¢a, Provalijske, Branka Cvetkovica
i Vodovodske, GO Cukarica, Rukovodioci izrade plana:
mr Lidija Jovanovi¢ Nenadovi¢, diplinz.arh. i Dragoslav
Ristanovi¢, diplinz.arh (,Sluzbeni list grada Beograda”, br.
30/19)

Izmena PDR spoljne magistralne tangente (SMT), prva
faza, od Panéevackog puta (stacionaza km 0+000) do
pristupnog puta za trafo stanicu (srednja stacionaza km
6+650) sa mostom preko Dunava i lokacijom trafo stanice
.Beograd 20", GO Zvezdara, Rukovodioci izrade plana:
Aleksandar lli¢, diplinz.grad. i Darija Banjanin, dipl.inz.arh.
(,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 31/19)

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

PDR podru¢ja izmedu ulica: Stevana Brakusa,
Valjevske i Tode Jovanoviéa, GO Cukarica, Rukovodilac
plana: Vesna Isajlovi¢,diplinz.arh. (,Sluzbeni list grada
Beograda”, br. 32/19)

PDR multifunkcionalnog sportsko-kulturnog
sadrzaja na podrucju ,Parka prijateljstva" - USce,
GO Novi Beograd i Zemun (sa strateSkom procenom),
Rukovodioci izrade plana: Ana Lazovi¢, diplinz.arh., dr
Natasa danilovic Hristic, dipl.inz.arh. i dr Marija LaloSevic,
diplinz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 35/19)
PDR podruéja uz Vinogradsku ulicu sa saobraéajnom
vezom do autoputske obilaznice, GO Novi Beograd i
Surcin - | faza (sa strateSkom procenom), Rukovodioci
izrade plana: Vesna Trivan, dipl. prostorni pl. i Marija
Milovanovic,dipl.inz.arh.(,Sluzbeni list grada Beograda”,
br. 53/19)

Izmene i dopune PDR kompleksa autobuske i Zelezni¢ke
stanice u bloku 42 na Novom Beogradu, GO Novi
Beograd, Rukovodioci izrade plana: dr Marija LaloSevic,
dipl.inz.arh.imr Suzana Brankovi¢, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni
list grada Beograda”, br. 54/19)

PDR podruéja uz Vinogradsku ulicu sa saobraéajnom
vezom do autoputske obilaznice, GO Novi Beograd i
Surcin - Il faza (sa strateSkom procenom), Rukovodioci
izrade plana: Vesna Trivan, dipl. prostorni pl. i Olga
Stojkovic,dipl.inz.grad. (,Sluzbeni list grada Beograda”, br.
53/19)

PDR regulacije za kompleks BIP-a, GO Savski venac
(sa strateSkom procenom), Rukovodioci izrade plana:
Radmila GrubiSic¢, diplinz.arh. i Milica Andrejic, dipl.inZ.
arh.(,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 55/19)

PDR za izgradnju dela objekata Ostruznickog
kanalizacionog sistema - postrojenje za prec¢i§¢avanje
otpadnih voda PPOV ,Ostruznica” sa fekalnim
kolektorom od PPOV do naselja OstruZnica, GO Cukarica
(sa strateSkom procenom), Rukovodioci izrade plana:
Mili¢ Vojislav,dipl.inz.grad. | Bigana Kosti¢, diplinz.arh.
(,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 565/19)

PGR za izgradnju objekata i vodova sistema daljinskog
grejanja u Beogradu Il faza, i etapa - Celina toplana
TO ,Resnik”, GO Rakovica (sa strateSkom procenom),
Rukovodioci izrade plana: Zoran Misi¢,dipl.inzzmas. i Ana
Lazovic, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda”, br.
63/19)

PDR za Novi kumodraski kolektor — deo IIl faze (od
Retenzije ,Kumodraz 1* do Nove kumodraske ulice),
GO Vozdovac (sa strateSkom procenom), Rukovodilac

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25,

26.

27.

plana: Nadezda Kovacevi¢,dipl.inz.grad. | Biljana Kostic,
dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 75/19)
PDR za izgradnju vodova 35 KV od TS 35/10 KV ,Vin¢a"
do podrucja sanitarne deponije Vin¢a, GO Zvezdara i
Grocka, Rukovodioci izrade plana: Bojan Obradovic, dipl.
inz.el. i Biljana Kosti¢, dipl. inz. arh. (,Sluzbeni list grada
Beograda”, br. 75/19)

PDR za izgradnju vodova 110 KV radi prikljucenja
postrojenja za upravljanje otpadom u Vinéi na mrezu,
GO Palilula (sa strateSkom procenom), Rukovodioci
izrade plana: Bojan Obradovic,diplinz.el. i Dragoslav
Ristanovic, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda”,
br. 756/19)

Izmena i dopuna PGR za izgradnju objekata i vodova
sistema daljinskog grejanja u Beogradu (I faza, Il
etapa) - celina TO Novi Beograd, GO Novi Beograd,
Rukovodioci izrade plana: lvan Mileti¢,dipl.inz.mas. i Emil
Dimitrov, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda®, br.
85/19)

Izmena i dopuna PDR dela Vracarskog platoa za deo
bloka izmedu ulica: Branicevske, Stojana Protica,
Podgoricke i Dubljanske, GO Vracar, Rukovodilac izrade
plana: Mila Milovanovic, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada
Beograda”, br. 85/19)

PDR Topciderske reke sa planiranim regulacijama i
akumulacijama, GO Savski venac, Rakovica i Vozdovac
| faza (sa strateSkom procenom), Rukovodioci
izrade plana: Vojislav  Mili¢,dipl.inz.grad., Nadezda
Kovacevic,dipl.inz.grad. i Maja Jokovi¢ Potkonjak, dipl.
inz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 86/19)

PDR privredne zone uz Severnu tangentu, severno od
naselja Ovéa, GO Palilula (sa strateSkom procenom),
Rukovodioci izrade plana: Mirjana Nedeljkovi¢, dipl.
prostorni pl. i Jovan UroSevic, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list
grada Beograda”, br. 102/19)

PDR za podruéje izmedu Unutrasnjeg magistralnog
poluprstena (UMP-a)iulicaVeljka DugoSevi¢a, Pancine
i Svetog Nikole, GO Zvezdara, Rukovodioci izrade
plana:Milica Andreji¢, diplinz.arh, Senka Mihajlovski
Bozinovi¢, diplinz.arh. i mr Lidija Nenadovi¢ Jovanovic,
dipl.inz.arh.(,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 103/19)
Izmene i dopune PDR dela podru¢ja Ade Huje (Zona
A) za podzonu S$1, GO Stari grad i Palilula, Rukovodilac
izrade plana:Marija Milovanovic, dipl.inz.arh (,Sluzbeni
list grada Beograda”, br. 103/19)
PDRzazonukomercijalnih sadrZzajanapodruc¢juizmedu
Ibarske magistrale, deonice Autoputa Dobanovci

28.

29.

- Bubanj potok, potoka Mastirine i Kruznog puta, GO
Cukarica (sa strateSkom procenom), Rukovodioci izrade
plana: Darija Banjanin, dipl.inz.arh. i Dragoslav Ristanovic,
dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada Beograda”, br. 104/19)
PGR za izgradnju objekata i vodova sistema daljinskog
grejanja-ll Fazal etapa-celina TO Mirijevo (sa strateSkom
procenom), Rukovodiociizrade plana: Dijana Filipovic, dipl.
inz.mas. i Biljana Kosti¢, dipl.inz.arh. (,Sluzbeni list grada
Beograda”, br. 104/19)

Plan generalne regulacije sistema zelenih povrsina
Beograda, Rukovodiociizrade plana:  mr Anica Teofilovic,
diplinz.pejz.arh., [mr Milica Grozdani¢, diplinz.arh.| i
Katarina Cavic Lakic, dipl.inz.pejz.arh. (,Sluzbeni list grada
Beograda”, br. 110/19)

Strateske procene uticaja planova na zivotnu sredinu za 16
planova izradile su: Tanja Potkonjak, dipl. fiz.hem., Aleksandra
Vezmar, dipl. geograf, Olgica Gvozdi¢, dipl.inz.sum., Jelena
Marinkovic, dipl.prostorni pl. i Marija Pavlovic, dipl.prostorni pl.
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